SECURIZAREA CNCI RCI T URLUATRARISPORT

l1.Necesitatea de a securiza “ncktrctt

CerinSele |l egale ki bunul sim$S cer
vehicule st fie securizate, indiferent
de a protej a persoanel e I mplicate “n
vehicud ui , ca ki a celorl al $Si participan$Si
Ki a veQnecturlcudruédéa ki desckbkrcarea trebui e
de rigoare, care este informat asnegpra r
st fie informa$Si asupra riscurilor supl
ptr $Si ale “"ncitrctthdud iiehisculdelp | easteea z'tn ar
este valabil pentru toate vehikcul el e «xi
Di n punct de veder e |l egal , respons

"nctrcare/ desctrcare trebuie asumatt de
persoanal/ persoanele care au execut at a
destuldeds ca kKoferul st fie nevVochr cadt ses &
ridice un containerpre nctr cat Ki sigilat. O altt s
operaSia de “"nckrcare este executatt de
acoloict ©t koferul este obligat st aktepte
este terminatt.

De aceea, toate pirSicluemoiamprlti aaetse otnrsea
poate afirma ct, i ndi ferent der xoamctum
responsabilt pentru “"ncktbtaobtura transpo

Scopul recomandtril or este a furniz
"nciEtrckturioli pentru toate situaSiile ca
Cn mikcarea unui vehicul se deosebe

-mi kKcareacadd vebi mulul se deplaseazt
“n care o ‘“ncitrcktturt nu exercitkt nici
conduceinlnedeaptt | a o;vitezt constantt)

-mi Kcar e acahwa rvieahtitc ul ul se deplaseazt
fr©nare brusct, accelerare puternict, Y
(caz “n care for Seltd, medaiawdrua ‘st r stutn
Pentru transportul rutier, aceste for Se
forSa de frecare “"n sine este rareori S
de | a a al unecra.s uMrunfeim icnktc ogrreecutt astte o ~ nc
pentru a o menSine “n poziSia iniSialt.
de " nciktrcktturt "~ nspre partea din faSt a
aproape egalhckucgtreuitiat eAst fel, | a frt



~

tont va A "  mpinge" “"n faS$St cu o for St de
Ki for $Se mai mari dact vehunaccdent.! est e,
Cn rezumat n atehnciulcHdmd ne az k,i “croott ri ontu
mi kcarea “'n direc$Sia originalt. Cu cOt
A" mpinge" “ncitrcttura “nainte, “n cazul
ea va cont i nweandapenkde aehieuh ~ nai nt
Recomandarea gtoatdabtunasseccuorriezcatSik i~ nc
conduce$Si cu grijt, adict deviaSi "~ ncet
Dact recomandarea este respectatt, fol
vor rtm©ne | a un nivel scktzut KIi nu ves
2. Principii fizice care trebuie de luat in considerarecu s c o p u | securi
nctrcktturilor
2.1 Mast «xi greutat e
Masa Ki greutatea au naturi di ferite. Di f er e
"nSelege principiile securizbtridi "nckrckturii
Masa este o proprietate a materiei. Orice ob
GreutateadasbeadbbtiCgr@tiat @a3i ain.ui obiect este
atrage acest obiect.
Cn sistemul i nternaSional modern al uni t £Si |
mbsurate “n gram (abrevi er e arfiklypgramu (bg) Saintond s u b ) m
(t) . For Sel e, cum ar fi greutatea (G), sunt
greutate se determint prin formul a:
G = M A g,
undegiaccel eraSia gravitaSiei (accel eraSia ctde

Greutatea unei mase de 1 kg este aproximativ 9,81 N , ceea ce, in scopuri practice, poate fi
rotunjit la 10 N sau 1 deaaewtm (abreviere: daN).

Astfel, simplificat pentru scopurile aferent

Greutatea pentru 1 kg de mast este
Dupt @umré&tat mai sus, greutate unui obiect
pentru mast de 1 tont (1000 kg) este de 1000



2.2 Centrul de greutate

Centrul de greutate al unui obiect este medéhi st r i buSi ei masei “n in
Dact masa unui obiect este egal distribuitt,
stu geometric (adict centrul de greutate al u

cub s sfere).

CENTRE OF [ : CENTRE OF ﬁ % i‘
GRAVITY | [ GRAVITY [

Fig.2.1. Centrul de greutate al “n
Dact masa obiectul ui nu este distribuitkt uni
locul unde obiectul este maigreu. Pentruardawre x e mpl u extrem, da-ct wun
o parte de o0Sel I|ipitkt de o parte de carton,
de o0Sel, deoarece aceasta este partea "~ n care
Rel evanSaipamtrau sedcurc bkt uri.i
Cu cOt ma i sus este centrul de greutate al
acestuia de a se rbktsturna atunci cOnd este su
unei “"ncitrcittumil éatSé depbazat webticeturii, a
de a se rtsturna “"n direcSia “"n care centrul
o “"ncitrcktturt foarte grea, pozi Si a zdeSn tornwalr eia
corectt ki pentru securizarea “ncktrctktturii pe
a ‘“nchkrctkturii
Cu cOt ma i “nal t este centrul de greutate

consideratt cmaunmanéeregtecposat®itl i tatea de a



23For Sel e de acceleraSie exercitate

Fig.3.1. StgeSile indict principalele forSe p

2.4 Alunecare

Atunci cktknd vehicul ul se depl aseazt, mi Kct
cauza Kosel ei denivel ate vor reduce fixarea d
zero dact “"ncitrctunormomentdespmphde @gentmuoser
peste partea de sus sau alte metode de restr
securizarea <corectt a " ncikrckturii. For Sel e
suprabébater n contact ale “"ncbkrcbturid.i K i ca

25Cncl inare Ki resturnare

Chiar dact se wutilizeazt metode de bl ocare
fi necesare metode de legare suplimentare pentru a evita inclinarea. Riscul de inclinare depinde de
“ntl Simea centrul ui dee Sdmueudtiat' encrir cdde udi men &
“"nclinare, “ntl Simea (H), LSi mea (W) Ki l ung

I
ct centrul de greutate nu se afl Lt n centru.



26Ri gi ditatea “nciktrctturidi

Rigiditatea “~nckrctturidi are o influenSt
pentru securizarea acesteia. Dact este transp
cOt mai rigidt cu putrian®iu. eGnecaomlsi dera@aanre su
aplicarea corectt a chingilor (cazul sacilor
poate fii "mbunttbtSitt prin util unui materi al
supot . Cantitatea de materi al necesart pentru b

27Di stri buSia “"ncktrcktturii

Atunci ctnd “ncitrcttura este plasatt pe U
greutatea brutitnuit renbcutirec ad eepak kpiet eax tCncktr car e
semenea |luatt " n considerare pentru a asigur

DificultbtSile cu distribuSia ~ ncctrectptaurSiiia
ncktrcat sau desctrcat pe durata ctlttoriei

pe osie, securizktrii Ki stabilitbSii "~ nckrctt
"ncktrctturt va aedebecgltebubtemobr itearea "~ n
asemenea cauza supra nctrcarea axelor individ
Centrul de greutate al "nckrckturii Kni al c
consecinSt, deci toate aceste aspecte trebui
Rbsturnarea vehiculul ui este unul dintre
cauza distribuSiei i ncorecte a “ncktrcktturidi
Pasarea necor es pturin pohte duzea la manevrarqpe L 1 cu | oast
autovehiculului. O ’“dickr taBe pplcaasaazrastalr epdree a a X @
“"ncktrckturii) poate pr gawoca emamne varaswel@etbi. g reeca oaa

Suprait L r ¢ a rdmnapatg xxeiuz at L pde apl ans asrpeadpe oa oané&tLr
desctrcarea axevr arigaecneoairgucktir caomafed.pr@a mi ct
motoare poate provocaodr&i une r ® ShitzGatdp ypi er de aderenS$Sa cu |



a) incorect b) incorect c) corect

Fig7.l.Exempl e de pl asare a  a)ntorecth) inaoredtc)corech pl an

s

Pl asar ea "ncibroratdinrptr Si lmei | antudrtal e n t
poate afecta stabilitatea, franarea sau uzura pne(frgor.2).

=

a) incorect b) corect

Fig.7.2Exempl e de pl asar e a  apincarecticorecr i i “n pl an
28Supra’" nctktrcarea vehiculul ui

Lainctrcarea unui vehicul trebuie respectate limitele legale pentru mase. De asemenea
trebuie respectate masa tataldmisibibk i s a r c i admisibéde ale eehiculvle respectiv.
Dept ikea maselor legale atrage digine amenzi, oprirea desdrcarea vehiculului etén
func$e de@. Supranctrcarea vehiculului are efecte negative asupra ggiefrantrii ki
controlului vitezei de deplasare.

Autovehiculele supiiactrcate se deplasedaincetin ramg, iar la coboérea pantelor capt o
vitezt. mare. Spaul de franare crete. Fianele pot cedaand sunt solicitate la maximum. La un
vehicul suprinctrcat pot aprea de asemenea avarieri ale suspensieffipusau explozii ale
anvelopelor.

2.8Alegereave hi cul ul ui K i "ncktrcarea vehi c
Proiectarea Ki construcSia vehiculul ui K i a
“"ncktrctturile pe care | e va transporta, “n s
materialelor utizateinai nte de “nctrcarea vehiculului, tr
caroseria Ki echipament ul de securizare a "~ nc
Este de asemenea recomandatt o verificare a

U Rampa de “"ncktrcare este curatt ki Uus C
U Pl atf or ma este “"n condi Si i bune, f i

fixate, sau orice altceva care poate avaria echipamentul de securizare sau
ncktrcttur a;
U Traversa este “"n condi Sii corespunztt



U Suportupentru prelate este “n condi Si i b
corectt;

i Tn cazul containerelor sau cutiilor mobile, toate dispozitivele de blocare la
resucire Ki toate elementele de col $
U Echi pamentul de securizare este inta
U Orice uzurt sau coroziune a punctelo
atenSie specialt;

U Exi sttt un numbkr de puncte de amar ar
"nciktrckttura transportatt.

3. Structura caroserieik i e chi pament ul corespunztt
nctrcktturilor

Caracteriticile tehnice ale vehicululuk ale echipamentului de fixare trebuie luate in
considerareExi sttt standarde europemdbeocumeat aktepenrlk e
conformitate cu standardel e (cahfermitateenasSdea f abr
autoritate corespunzttoare...) trebuie st se

koferul trebuie st verifice proprietbtSile ve
se asigure de respectaireaehiecolmainditr ki offalbmaibc :
de fixare.

PereSi i din spate Ki pereSii l ateral.i sunt
"mpiedica mikcarea “ncktrcktturii. R bazezes pee n S a
standar dul EN12642 sau pe cerinSe echivalent
interschimbabile sunt previtzute “n standadr ul
(pentru bl oeer e¢)t sdirqguucrttumrthu Ictaroes egsa ®euUr iesd 2e c'a
aceasta nu este fixatt " n chingi. Este import
c Ot mai uni form posi bil peste cea mai de j os
bi ne stctervdttraiSlie "Ina nivel “nalt, adickt 0 conce
structur t.

3.1 Peretele frontal, pereSii | ater al

Peretele frontal, pereSii |l ateral e, peresSi

brutt a vehiculului (GVW) care deptkekte 3.5 t
cu standardul EN12642 sau un standard echivalerd act ur meazt st fie ut
"ncktrcttud3il. ¥i gABedstla este o cerinSt de pr



-peretelefrontalt r ebui e st fie capabil st suporte o
maxi mt a  ncta odtdasS000idaNy(el@mtea pantru Indema st est e

1 daN, direcSionatt “nainte, K i dirotnrt iabh yi tfik
def ormare rezidualt excesivit (fig.3.1.1).
frontal, capacitta per et el ui frontal trebuie luatt

chingi;

4___' EN 12642
e

V)
«— 40%
4—— of the payload
<+ 2 5¢

B W—
P N—

Fig.3.11Necesar ul de rezist.enSt pentru peretele
- perete lateralt r ebui e st fie capabil st suporte o
maximk a “nckrctturii direcSionatt | ater al K i
deformare rezidual £t énxdc e snicvitr c(Lftiugdad . gietred t ke llAat cuc
capacitatea peretel ui | ateral trebuie luatt -
Aceeaki cerinSt este aplicabilt ki pl atf or me

30%

of the payload

Fig.3.1. 2. Necesar ul de rezistenSt pentru p



- peretele din spatet r ebui e st fie capabil St suport e
greutatea maximk a “ncikrcktturii, dar nu m
di stribuitt uniform pe suprafaSa peretel ui
(fig.3.1.3. Aunci c¢c©nd “"nctrckttura este blocattit de

- peretel ui din spate trebuie luatt “"n consi

EN 12642 —3

25%
of the payload
<3.1t

Fig.3.1. 3. Necesarul de .rezistenSt pentru pe
Aceste reguli nu i mplickt faptul ct orice veh
"nchkrckturi mai mari sau mai mici. Propriett$S
trebuie cercetate inainte de a incepe securizareatir c Lt ur i i sai "nainte
vehiculului.

3.2 Caroserii tip furgon

<4— EN 12642

= 3%

4 of the payload

Fig.3.21Necesarul de rezistenSt penfurgon pereSii | a



PereSii | ateralfiurpemt vorcdnopemni ielce atSiip de

cudandardulEN12642. Aceasta este o cerinSt de sigul
st dpebxglupestte o forSt distribuitt uniform ec
“nrcaatitiurfdeaftoromar e rezidualt excesivi. Atunci C
lateral, cpacitatepp er et el ui | ateral trebuie luattkt "~ n cor
3.3 Tipuri deschise (tipuri de remorci cu obloane/custt pi  apl i c ai®asculabdeld r e mor

PereSii l ateral. l a remorcile cu obloane/
fiutiliza Si-odamumi t£ mbsurt pentru securruacestetpari " nctr
de" ncktrcittabk tfite ebapabili st suporte o for St i
greutatea tmaxitmtrida .” nc

ForSa este distribuitt uniform orizontal
partear i gi dtelauipdraetteéiral gKkeé utéedt ea maxi mb a "~ ncktr
(standard EN 12642Atuncic ©nd " nciktrckttura este blocatt de q
| ateral tr ebaaredc dluaw lbar @a coufid.B1).] ui de chingi

r eI il o l

EN 12642

—

:g 6% )
of the payload |

= i

Fig.3.3.1.Necesar ul de rezistenSt pentru pereSii I
aplicagsSi

3.4.Vehicule acoperite cu prelate

Ca regult general t, bunurile transportate
securi zat e, ca Ki cOnd ar fi transportate pe
care configuraSia  acestia, @artridicarpiobleme la mamspostd peuun i z a r

vehicul neacoperit, atunci nu va putea fi considerat acceptabil nici transportul pe un vehicul
acoperit cu prelate.

Cu excepSia cazul ui “n care au 642HKlst proi
prelatele vehiculelor acoperite cu prelatetrebuec onsi der ate pLr Si al e wun
“nckrcktt ur icare prel@tele no auzfastl proiectate ca sistem de fixare, capacitatea de
"ncktrcare trebuie maAarciatikt chaseme nwvebadstcelviz
ct prmubatebhpacitatea de a fixa “"nciktrckttur a.
interioare nu sunt proiectate “~n mondtrebueeci al



cosi derate ca parte a sistemul ui de fixare a
considerate pur Ki reiSmmleu "ma intwmeti odul deehi c
neatakate, care ar putea st cadt pe durata de
Standardul european EN283 aratt ct "disp
sunt obligatorii pentru corpurile mobile de t
Recomandarea “n acest c azcomsidetae cacrdjloaper el a't
defixared ncbtr.cbtt uri i
<4—— EN 12642
4—.—
4._._
< 0%
4___ofthepayload
Fig341Speci ficaSiile de rezistenSt pentru peregSi
35Std pi de susSinere
St ©l pi i de susSinere pentru “nckrckttura
transversal impotriva ot a Si e i cauzate de ambalraojieecadialSiindrr
“nc Ot , "mpr eunt, st poatt suporta o for St || a
"nckrckturii l a jumbtate din “nktl Simea "~ nckrec
rutier.
T e
o i3 L
(]
P = 0.5 G maximk a “ncikrckturii

Fig.3.5.1St4 pi de susSinere pentru “ncitrckturt cildi

St ©l pi i de susSinere pentru alt tip de
“n aka f el “nc Ot , "mpreunt, st poatt suport a



maximb a “ncitrcitturiicktrzttjuumbit gtHe 29di mMeamulp$Pia
transportul rutier.

3.6 Puncte de ancorare

Inelele de ancorare din transportatoare trebuie plasate in perechi, vizavi unul de altul,
dea | ungul margini Fbr2 mal dngitawan&enale Wi, 71 a n
mar gi nea exterioart ( feidgan®ra® cohtjnueSm qonfornptateecti er a b
standar dul EN 12640, fiecare punct de ancorar
ancorare prezentate n tabelul.

Greutatea totalt a VvRezistenS$Sa pumdaN ul |

de Ia 3,5 poOSnt | 800
de la 7,5 ptnt | 1000
peste 12,0 2000*

*(ingeneralvaloarea e comandatt este de 4. 000 daN)

Fig.3.6.1. Inel de ancorare

3.7 Containere 1SO 14961



Element de guseu

Fig.3.7.11 magi nea edkdasdingsncuolnusit rkuc Si e i containerulu
1-podea;2me mbr u dep rbaagzuytd: p w3k io ar; 5¢ @ ¢ & p @-rcadm pentru
perete7-cadr u supel8-armdpspaptd9-rpe uat e 1D+ elemdntads L ;
ac op aI-dement de guseu

371 PereSii din spate
Conform standardul ui | SO, at©t pereSii din
poatt suporta o “"ncitrcktturt (forSt) internt ecq
di stribuitkt unifor mlpuei “dnitnr esapgaat es u(psruapfraaSfta Saa pu
3.7.2 PereSii | ateral.
PereSii l ateraldi trebuie st poatt suporta o
greutatea maximk a “"ncitrctktturii, distribuitt

3.7.3. Puncte de ancorarex legare

Fiecare punct de ancorarer e bui e st fi e proiectat K i i nst
EN121952,saulsS01494 , care prevede ctL acesta trebuie s
daN aplicatt “"n orice direcSie. Fi eac asrues oiunnec t ¢
“"ncktrctturt minimk de 500 daN aplicatt “n ori



3.8. Corpuri mobile

Fig.8.1Corp mobil pe
picioarele de sprijin
Valorile forSei de " ncktrcare pentru corpur.i
Acesta corespunde aproximativ cu structura standard a corpurilor pentru vehicule de transport din
standardul EN12642 (vezi capitolele 3.3.6 de mai sus).

’

4. Metodedeif xar e a nctrcttturil or “n vehi

Principalele metode de fixare sumezentate in fig 4.1.:

1) legarea;

2) blocarea

3) | egarea directt “"n chingi;

4)1 egarea “n chi;ngi "nciktrctktturt

ste
ora, “mpreunt cu frecare
de fixare wtitlei vaatra atSn e
C.) daarad aardepUtasadrst .apa

Met oda( met odel e

p
550 combinaSie a aces
)
mediu (temperaturay mi di t at e, e



4.1.Blocarea

Fig.4.1. 1. Bl ocarea “"nctrcktturilor “n ca

Bl ocarea sau consolidarea “"nseamnt ct " ncktrec
fixealemi j | ocul ui de transport. Ace snowidaterpl®gau f i p €
st ©l pi dencitusgit ue rae .p o&ttsau indifect grin inteediult umpledii r
spaSi il or dispezitivels de blocare fixage pe mijlocul de transport, astfel incat acestea
st "mpiedikcmarozooeéal £t a “"ncktrcktturii. Il n pr a«
p er f dlizdnddispozilvele deb| oc ar e, K i de obicei rt mOne ce
libere trebuie reduse la minimuposibil, inspeciale |l e de | ©ngt ngenmrettd lue af
trebuie fixatt de ptdizamdtnatdriadd ef ruommpt|aelr ef ipee mdtirrue cstp,

Ambal ajele “"ncktrcate trebuie de asemenea fi:;
vehicululuic or espunde cu standar dul EN 12r6id4f20 rkm, ~maxi
total delawerdaeSiniu Itirkeeoruea e st depbtkeasct 80 mm p
ca blocate corespn z £ tndarr e panourile | aterale. La " nckr
intr-un singur loc, trebuievitate or i ce spaSi i |l i bereec®Pachet elar
unor mbisur i S u pateapewehictl,.ar e pentru fi X

4.1.1. Blocarea cu material de umplere

Fixarea eficientt a “"nckrcbturii prisnpabSliacar
libere, atadt" nt re " nciktrcktturt ki di spozitivele de f
“"nckrckturii

Atuncicand nctrcttura nu umple spaSiile dintre pe

fixatt ploacens paiSt € Imi bere trebuie umpl utde cu ui
compri mare careceteasapugnteobitecaréeactrcbtturii
trebued fi e propor Siomalecdwm cdnteuwut atea totalltk



,

Fig4.1.1.1Mat eri al de umpl ere. ntre roOndur i

4. 1.1. 1. Pal eSi pentru mbrfurdi
Pal eSi i pentru mtrfuri reprezintt “n gener al
cazul “n care spaSiul |l i ber de bl ocat este ma
cm), atunci spaSiul |l i befrelpocde epdliePimpawe zadie
bl ocarea core¢mhtcazuhcEncktuei ispaSiul | iber r
K i panourile | aterale este mai mi ¢ decOt “nt
completatcwn material de umpl ere corespunzttor, de

4.1.1.2. Perne de aer

Pernele de aer gonflabile sunt disponibile a
reciclabile. Pernele sunt ukor de instalat Ki
unui debukeu “"n instalaSia de aer compri mat &
furnizeze 1instrucSiunil epa&di traetceoamadceae LT htkr aal
corespunzttoare a aerul ui. Pentru pernele de
uzurii. Pernele de aer nu trebuie niciodattb

sprijinitde daeapurieSausau =ptLr Si care nu sunt r



Fig.4.1.1. 2.-osefieemar odte aer “~ntr
4.1.1.3. Clame de blocare

Acol o unde existihckpati ur tmaxkii dinspezitivel
consolidare ma, esteadesea necesar st fie wutilizate cl am
de lemn suficient de patnice. Est e esen$Si al pentru cl amel e de L

desptr Sitoar el eumsghifule ¢ onrteostmedazumtad i margtlar ¢de e
acestél , cl amel e de Dbsluopcoarrtee sfuonrt$ eclaep aebxi el rec istkat e



CROSS BATTEN SPACER BATTEN

Fig.4.1.1.3Clame de blocare
41.14.Pl Lci diagonale Ki transvers

Bl ocarea pe direcSie | ongi tondilrealkk ptrriann sivretre
met odlkl odcear e directt potrivitkt “n mod speci al
verticale alecontainerelor sunt utilizate dreptcongfa e ut £ Si pentru pltcile

Clamele de blocare sunt wutil i da pat, in@eumiter u bl
cazur , st iflfieate Ki drept material de umpl ere.



CROSS BATTEN

]

DIAGONAL BATTEN

BLOCKIN

Fig.4.1.1.4. Pl &Lci di agonal e Ki tran
4. 1.2 Blocarea de prag Ki bl ocarea c

Atunci cOnd existt o diferenSt de “ntktl Si mi
blocarea cu panouri pot fi utilizate pentru blocarea bazei stratulup er i or f aSt de ni

Utiliz©ond un materi al pentru bazt, cum ar
este ridicatt, "n aka fel "ncO©t se formeazt
longitudinal b azt .

Fig.4.1.1.5.Blocarea cu prag

Dact pachetele nu sunt suf iacupmag, tinedsdeblocgre de K
coorespunzttor poate fi obSinufnotrkazrenddpabhoaual
inimginile de mai | os. I n func$Si ectdteurrai,giaodisttartt



de blocarepat e f | creatt pe nlblocare da dinoeshuai mai mari sauumpir af a S
mici. Cindse wutili zeazt bl ocarea cu preagg cedu paulsi ma
secSiuamtulaie derjos trebuie st fie "n spatele

Fig.4.1.1.5.Blocarea cu panouri
4. 1.3 Blocarea “"ntre r©ndurile unei sec

Consolidarea transversalt cu ajutorul cadr el
bl ocarea | ateralt a diferitelor straturi (cun
Bl ocarea | ateralt cu pragurpiacpheated ef iaud € na.sl €S
sant plasate pltci sau panouri verticale “ntr
Bl ocarea r©ndurilor poate fi obSinutt ki proi
ilustraSia din partea de sus a i maginii de ma



_29-

ROW BLOCKING

Fig4.1.1.6Consol i dar eka thrlaodsaloeeras arl @

414. Pl Lci de | emn ancorate de platform
Pentru mijloacele de transport <care au plat
bazei poate fii obSinutt prin ancorarea pltcil

415Pene de fixare ‘pil ktpcene sub formtbt d

Penele ascuSite Ki penele de bl ocare pot fii
cilindricedea | ungul pl atfor mei de " nctrcare (Fig. 4.
Penele de blocare trebuie st ai bt toaSintl Hiante
nu se utilizeazt «xi | egarea peste partea de s
de sus, atunci "nktl Simea obligatorie nu dept

aproxi mativ 45A, dupt cum se aratt mai | os.



STANCHION

Fig4.1.1.7.7Pene ascuSite Ki pene de Dbl ocar

Dact penele de |l emn sunt bttute " n cuie ~n
asigurac el e nu sunt sl tbite.

Penel e ,avamd ingnodhamal un unghi de 15°, nu au capacitate de securizare a
"ncitregblunciSia lor principalt este détmpalSi ne
"ncktrcitrii Unghdebcinif cktriniseamnt ct aceste pen
pentru a preveni alunecarea.

Penele de blocardla aproximativ 45°) sunt utilizate ca mijloace dedare pentru a preveni

deplasarea ©ndur i | or de mbr furi “n formk cilindri
c or e s p udeblacare derpenijlocul de transport. Cilindrii trebuie de asemenea$pga d e
pl atfor mt, | e gar elagarehgestg parteazlé sue fiindl metesare gpése ambii

cilindri din partea din spate.
Pana sub formb de plact

Cel e dout pene Il ungi sunt Sinute “"n pozi Si a
transvera lckum ar f i bol Suril e sau | aineS usetk efeiue €b h s 0
aka fel “"ncO©t st existe
un spaSiu |liber de minim 20 nansi gnutrrae ccki |pianndar us

d e pnu se@aate deplasa in lateral.

Cntl §cmetor penmi nirmbR/IE (sd& tfriei me di ne di ame
utilizeazt Ki | e glamaexai np e2s0tOe npna r tne ac odneb isnuasS isea «C
de sus



Fig.4.1.¢ti8inMdkifceripe pant sub f

ormkt de pl act
triunghiul dreptunghi@e gi pt ean, al e cbtruiel ad&q.3 |

4 eprezint

4.2. Legarea
Legarea reprezintt o metodt de fixare, cum
"ncktrctturaglehgat egameaasnctrctturidi de pl atf
Legtturile care asigurt amararea trebuie pozi

"ncktrckttura care trebuie securi zattecutepestsau cu
obiecte flexibile, obloane laterale, etc.

4.2.1.Legarea peste partea de sus

Legarea peste partea de sus reprezintt o me
peste partea de sus a mbrfurilor pentru a ' n
retstoarne sau st alunece. dRadt ocwaree | at iblaizie ¢
partea de sus poate fi utilizatt pentru a ap
modul ui "n care acSioneazt bl ocarea, l egar ea

Chi ar dacec droea Sampdiee dirct al unecarea " nctitrctt
transportul ui pot cauza deplasarea “"ncitrcttur
necesart chiar atunci cOnd for Sa de frecare e



75°-90°

Fig.4.1.1.9. Legarea peste partea de sus.

Fig. 4.1.1.10Legarea peste partea de.sus

4. 2.2 Legarea “n buclt

Legarea “n buclt este o formb de | egare a
"mpiedicO©nd astfel “nckrckttur a subecadainangbelee "~ n |
ptr Si, |l egarea "n buclt trebuie utilizatt “n
“"ncktrckturii. Dout perechi de | egtbtri “n bucl t
resuceasct | ongitudinal . +

Capacitatea |l egbtrii “n buclt de a susSine

de for Sa punctelor de amarare.



Fig4.1.1.1lLl egarea "n bucl t
Pentruaexcluded e pl asarea “ncktrcktturii "n direc$Sie
combinatt cu o metodt de Dbl ocare a bazei. Buc



Fig4.1.1.12L egarea "n buclt combinattit cu bl c

4.2.3. Legaredinspre exterior inspre interior

Legarea dinspre exterior “nspre interior po:
alunecarea n daaify dpate.

legarea dinspre exterior “"nspre interior, <co
0O metodt care constt “n trecerea unei |l egtbttu
Ki realizarea dpudul egeapulridadi agommiledi ca un s
sau st alunece.

Legarea dinspre exterior “nspre interior pose
“n cerc pis, pl asatt pestetmapgi heacateamal gi
unor |de gatgtounrail e . Unghi ul suprafeSei "ncikrckttoul

este recomandatcaacash ghi st nu depbtkeasct 45A.



OXOIONS)

Fig.4.1.1.13.Exemplu de legare in partea din spate

1-Pal eSi

2 - Chingi de legare

3-Pl atformk de "~ nctktrcare

4 - Ochiuri de amarare

O |l egare diagonalt cu fixare |l a col Suri treb
frecare Ki capacitatea de amarare (CA) confor
standar dul EN12195. Dout peercew hasiopuwrsaer ed el a ec
asemenea st fie utilizate ca o alternativdik pe



Fig.4.1.1.14. Legarea din exterior “nspre int

4.2.4. Le@rea in grupuri

Legareangr upuri , “n combinaSie cu alte forme de
unui deypanhete.
Legareaimgr upur i pe udriilz aznattal tpresnt d egarea unui r

secSiuni de , -okioamedwae anttsfuelL,, ‘rntsrc ul “"nckrec
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Fig.4.1.1.16.L.egarea ~n grupur.i pe verticaltbt a
4. 2.5 Legarea directt

in cazul “n care “nctr cttaeaconypatibile tumecesard dep at Lt

,

armare, estp osi bi | ca nctrckttura st fie | egattit d
vehiculului.

Fig.4.1.1.15.
4.2.6 Echipamentul de amarare
Al egerea cel ei ma i bune mepgeardvwehicpl gandepinde dé i x ar
tipul Ki ndaet ura "~ ncktrctbttQpreiriatodei tramepbpoai tats.t ec|
echipamentdsecurizare cor espunzttor pentru tipurile de °

sunt transportatenic £ r cnarmaler diferite tipuri de echipamedte amar ar e ar tr e
disponibile.



Legtturile “"n reSea sunt adesus(@ufredare)ldarpatt e p e

fi ut ipleinztartue |Ilkeigarea directt (mai ales atunci
dimensiunimari).

Pentru mtrfurile cu margini ascuSite Ki pen
industrialeo Sel , beton, echipament militar, etc, |eg
l anSuutiillei zmeeazt pehtru | egarea direc

Legttcwriclaeb | ur i pot fi utilizate pentru anum
plasemetalice ut | i zate pentru beton Ki anumi te tipur]
ront un zlongitedinalv ui Si

Lafixarea” nctrctturii se folosesc diferite tipur

cu r kel e ibre sintetice fde obicei poliester) (vezi standardul EN12195 partea 2),
lanSurile de |-8pasau/( V eaplirit(veaNdtaBdiaréub EN12195 sunt

principalele materialdelegare t i | i zate. Acestea au o0 etichett
(CA) in decaNewtoni (daN: unitatead e mbisur t oficialt pentru for
tensiune standargdentru care estproiectat eb i pament ul . ForSa | a mOGnkt
aplicatt |l egtturilor este de 50 daN.
Not INu utilizaS$Si ptr Si mecanice cum ar fi [ eV
dispozitivul tensionare este proiectatinmodspedia pentru a fi wutilizat °
Trebuie utilizaten u ma i echi pamente marcate Ki eticheta
Ma i mul tepotefgbttutilizate “mpreunt, atoO©ta tir
fiutilizate imp r e um £f srumkt de combi naSii ciivetetminalelae, s au

capete pentru prinderea despozitive fixe, cum ar fi inele, carlige, etcare sunt instalate pe
mijlocul de transportPent rur il legtpeste partea de sus cu r
strangere un mecanismcuclichétt r ebwuie@al $ £ e z e -toe nfsoirugnte ddee pcreel [
din capacitatea de amarare (CA)pla f ba SMOmQA® da&N. For Sa maxi mbL a
pret ensi une | a50fdaNeStdde b0dn cag@acitatedecamarare (CA) pentru intregul
echipament de amarare utilizat.

+Fig.4.1.1.16.Fibred¢ er i or ate seve+? La cokul de g



Toate echipamnt el e wutilizate pentru fixarea "~ ncktr
regulate pentru gerifica uzua K | eventual ele defecte. |l nspec
conformitatecdu nst r ufc&b uinec dret ul ui . Fr ©nghiile kKi ¢

or
inspet ate cu atemSaesepasighbbtapehtnu exirematt de
firelor. De asemenea, ele trebuie ingpeEpentruasasi gura ¢t nu au fost
at fel prin utilizaaaresteocoracttdadtusaont c@®eade
fabricantul sau furnizorul chingilor.

S
d
f
t

4.2.7. Ansambluri de chingi din fibre textile

Ansamblurie de chingi dinmateriale textile sunt potrivite pentru fixarea multor tipuri de
“nctr ctobiogiyelestau@rro chi ngt de fibrt textiltit cu d
pri nder e uhdspoeitay @ e2hs@nane incorporat.

Se r e c aiizareadrsamblurilor fabricate in conformitate cu standardul EN12 8%
un standarechivalent.

Clinglecoosi ngurt direcSie nu sunt tacepte i tmpdrt :
ver i fi ca$Si risicestniarezalor standardizate. e

For Sa de tensiune care pbAtdafNieseb&i manhgi onoa
ca fdoer Jaensi une standard pentru ansamblul de f
staSHF, F ensiGna stahdard ISTF).

Fig.4.1.1.17. Mecanism cu clichet



LC 1600 daN

S s
T HF 50 daN |/ ¥ 400 daN

100 % POLYESTER

Le: 10mM

NO 556312 ‘j:-. 13
2004
EN 12195-2

Fig4.1.1.18Eti chett "n conformi-2ate cu stand

Sunt disponibile chingi canf eodii @omatpe | &in. . p &

estedel wumezeal £, este f oar t edistrusdeimaterielectlinel a aci
Pol i anpiodaa e kii erde pOnt | a 15% dierzirsd zZzindtten @t m
alcaline dar poatefii strust de aci zi medi i . Pel inprcepsialr &
rezistenSa | &hingila HespBles eachismincte.di sponi bile cu ¢
propri et t $Si rcate clardmconformitate auistandamndul EN12195

iInainte de utilizare, trebuie st verifsaucaSi d

defectedact wppaxtielak nu este ttiatt sau sl itbittkt ki
segts ekt 8p de defectetrebuie consultat fabricantul sau furnizorul pentru o opinie
competentt.

Chingi de poliester reutil 200@daN suetutibzateiimt Si me a
mod normatpent ru cami oanel e pentru greutate mare.
Chingilecu@® de p2@.008 daN sunt utilizate cu transporturile de echipamente industriale.

4. 2. 8. Legarea cu | anSur.

Dacptr opri et £ Si determint rezistem@@luluunui I
utilizat. Standardul ENL21953-Ansamb |l ur i pentru fixarea “~ncktr
Sgur anSt; Parteaeaf rnLaea&oticdei h8gle pentru | :
B4pmtru detalii).uilansSulf iuvet idom@mat itbrielb cu ce
t r ans p o oundeekte necksampdmbalaje egdusegi uni " n unghi trebui
col Suri isawcm&r gien caroeg agte a” mpineSduiradd odetkdr st
ctreia se “"ndoai e, mLrind astf el K i rezistens$



Fig4l.1l.19Excavator | egat “~n diagonalt cu

LawmiSil e de | egare nu trebuie utilizate nicio
sauClk uruu b . LanSuril e de | érgpaigpeotejate impotivaghbraaiunii e ~ n
K i detmmubobirkirzarea unor mankete de protecSie

de legare care prezint aefelide semne de deteriorare trebuie inlocuite sau returnate fabricantului
pentrurepr a Si i

Ur mioarel e sunt considerate a fi semne de det
“n cauzt:

-pentru I anSuri: fisur.i superfreidepbkéntend®
di ametrul nominal, deforma$Sii vizibile,
-pentru componentele de Il egtturt Ki di spozit
pr onude@artte, semne de coroziune.

Repa aSi il e trebuie efectuate numaupktbder efpalrraiSc
fabricantul va gantarefacesra capaci t £Sii originale a | anSuri
Toate zal el e de | egtturt ale | anSur ielutlizare.st r eb u i
LanSuri |l & ztart eb wmiueanaut i"lmpreunt cu di spozitivele
corespug Lt oar etipdei "eaoctupotturt compatibil cu | an$St

4.2.9 Legarea cu cabluri

Caburil e de o0Sel sunt potrivite pentru | egar
similarl aunrS | or . Cabl uril e cu o singurt parte nu t
capacitatealonupoat e fi evalwuatt cu ukurinSt Ki orice

a mecanismului déxare.



Daca sunt indoitegost e mar gi ni , rezistenSa cabluril or

indoire. Pentrkau n ¢ awil uptset reze "~ ntreaga rezistenSt m
st fie celdipaungeitnr ude c6aboruil ui . Ca trodedgnddirdmag ener a
mic, rezistdedaB&cesenéeru fiecare unitate sub 6
este de 4 ori diametrghblului,r e zi st en$Sa cabl ul ui este redust
reprezintt 80%nmHditn. val oarea sa no

in orice caz, trebuie luat " nntinseopesteinthrginia r e f
ascuSite,kicapptdsutrridaezt numai 25% din rezisteng$Sa

in plus, i nel ele cabluril or tcéanel buntifobositpmal ns e

puSclamer ezi stenSa este redust propobfienaslt. fGa

"ntotdeauna peSphpadeeauopbust. Ca regult gener
jumbtatea diametrul ui sktu.

PePngt verificktrile de rutinkt pentru compon:i
sas ©rpltat t trebuie verificate | a intervale reg
suntconglerateaf i semne de defecS$Siune:

1 - rupturi localizatereducerea prin abraziune a diametrului inelului metalic cu mai mult de 5%;
2-deteriorarea unui i nel metalic sau a unei "~ m

3 - rupturi vizibile ale sarmei pentru mai mult de 4 fire, pe o lungime de 3d, pentru 6 fire pe o
lungimede 6d sau pentruanmult de 16 fire pentru o lgime de 30d;(d=diametrul sarmei
4-semne de wuzurt puternict sau abrazicabluei pe ma

(val oarea medie a dout mbsurttor.i “n unghi dr
5- zdrobirea cablului pe maimultde 15%,s uci ri sau cr tptturi;

6- pentru componentele de l egbtturt K i di
semngpr onunSate de uzurt, semne de coroziune;

7-defecte vizibile pe scripeSi.

Chingile de sOrmk auifizateupCaimgidnaeldei s ©
la temperaturi intre4 0 AC ki +100AC. La tempekimtoaBi mgheam
f or meapzatr tpeea de fr ©nar e Ki de tr acwnciwripetc). di n e |
Trebui e sitmawvigiasileeurasLiuSi te ale "ncrkrckturidi

4. 2. 1 Cdeskangetei S

Piuli Sele de str®©ngere sunt utilizate de ob
stendardul EN121954 ) previtzute cu un cOr | i @isdugatrii ecar
dispozitive de prindere inU, separa, conform cu standardul EN134%]1 pe fiecare parte.

Acestea trebuie securizate, penrunu semi Kk ca | i ber e, S trebuie pl .
evitatt " ndoirea | or.



—— o
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- L - open .

Fig4.1.1.20Pi ul i St de str ©ngeevitas pur anOmebkr csarued Ipa nft.
50 daN (tensiunea obSinutt nu trebuie st fie

4211. Plasesau prelate cu |l egktturi

Pl asele utilizate pentru securizarea sau fix
cabl uri din fibre textile sau froeanghidi din fi
fibre suntin general utilizatirept barierepenr u di vi zarea spaSiului "~ nc
Pl asele din frenghie sau cor zi pot fi utili za
vehicul, ca sistem de fixare principal.

Plaselemai k oar e pot fi u tvielhii zzautl e2 | pee rdterswc hda seaec dp e rc
de sus detakabilt, atunci c¢c©nd tipul de “ncktr
asigurasSi ct pLtrSile de met al ale plitcii nu s
cHt oate custturile sunt sol i de. Pl asele din
ttieturi sau fibre deteriorate. Dact sunt nec
calificatt, "nainte detmuebui g agte af ipegnamai mmiOck ih
parte a “ncktrcbtturii



S

) Figda. 1. 1. 21. Pl ast pentru securizarea
Inloculp | asei |, poate fi utilizatt o prelatt

Fig4. 1. 1. 22. Prelatt cu | egtturi

4.2.12. Franghii
Utilizarea fr©nghiil or pentru securizarea °
utilizate fritnghidi pentru securizarea unei “n
polipropilent sau poliester



Fronghiil e (diyn omg !l inaamisditnt corespunzttoar e,

sub presiune. Fronghiil e de si sal sau din fi
deoarece rezistenSa |l or este redust | a satura
FrOnghiil e t rHevoiliSet rfebauutee sdi mi DL un di ametru
10 mm. Capetele fr©nghiilor trebuie ttiate sa
selectatt “"n aka fel “"nc®©t st coresplegakt cu f
Fabricantul trebuie st indice “"ncktrcktura max
ata'att. Noduril e Ki “ndoi r il eéanghidecudeStrebue v or
“"ntotdeauna | tsate st se usuce natur al
4. 2. 13. Benzile de o0S$Sel
Benzile de o0Sel nu trebuie niciodatt util i z
deschis
4. 2.14. Atakarea Ki niel omr ppeernetJiui blaartee rkail
PereSii | aterald/ pot avea ‘'ine |l ongitudinale
proiectat st susSint o “"ncitrcitturt de 2 tone
[

r
di spoziti ver ecoraespameztte omot f securizate rap
Aceasta este 0o metodt foarte eficientt pentr
desctrcare par Sialtkt, dar trebuie evitatt ce °

Fig4.1.1.23% i nel e pentru bare Ki l egbturt.i

4 . 2. 15. Pl Lci de bl ocare inter medi

Pl Lci de bl o suatrutdizate frecvent peptrd seaurizafeam c L r c Lt ur i i di
©n speci al pentru a securiza “ncktrcttura pe
i ntermedi are sunt instalate pe Kipci nor mal e |
sau corpurilor cu cadru. Capacitateaxmiamt de rezi stenSt trebuie st
fabricantul ui . “n general, pl tcile de bl ocar e

maxim de 350 daN dact sunt instalate pe Kipci



Fig.4. 1.1.24. Plact de bl ocare interm

4.3. Incuierea

Containerele de transport cum ar fi <containe

de 5,5 tone trebui transportate pe vehicule pr
“n care aceste di spoziptoizvieSi au ncto r etcit ILi, z actoen t Kii
corect Ki nu va mai fi necesart altt metodt d
"ntreSinute “n condi $Si i bune ki trebuie wutildi
(IsO11a acopert specificaSiile pentru el ementel
serie 1).

Cn majoritatea cazurilor, dispozitivele de t
fabricaSiei, dar , dattckbunteinasiathbuoe/ utlneat u
conformitate cu recomandtrile fabricantul ui
trebuie inspectate | a intervale regulate pent
Dispozitiveled e “~ncui er e al ckror scop este st "~ mpi e
deplastrii trebuie verificate cu atenSie spec
Twist locks
Twist locks either can be lowered or cannot be lowered.

Welding

dimension ﬁ

i Guide bush e
e [EE
% Outer bush 'Jh‘iﬁ"l—l'
~ .~ Toggle -‘ﬁL
&-,\\/O,. (Tt )
Locking ring retractable non-retractable
Structure of an twist lock Individual parts of an twist lock  Retractable and a non-retractable twist Iockl

Fig.4.1.1.25. Dispozitive de bl ocare :



Fig.4.1.1.26. Foto dispozitivelor de b

4.3.Combinarea metodelor de fixare

Combinarea a dout sau mai multe metode de fi
met odt, (Vepemetal desturilor, pentru securi z
|l egarea peste part de sus poate fi combinatt
Aceastt situaSie trebuie analizatt cu atenSie
metodscomhiat e utili zate acSioneazt " n acelaki tim
se poi dovedi insuficientt pentru fixarea "~ nc

4.5 Echipamentajut £t or

4.5.1. Covoare de frecare

Materialul de bazt ki materialul de spaSiere
“nff platformk ki “nciktrctittuurrki, dkei “dnec Ltarscebnteunreta
ti pur.i I materi al cu frecare mar e, de exempl u
care prevfl alunecarea), acoperite cu materi a
alte metodei fixas . Covoarele trebuie st aibt frecare,
"ncktrcttura (greutai suprafaSt, etc). Covoare
fi frecare, rezistent grosi me, rgeruatnautlea Siseu pertac
condi Siile de met (temperaturt, umi di tate) ca

trebuie verificatei specificaSiile fabricantu



Fig. 4.1.1.27. Utilizareanaterialelor antiderapante

Utilizarea material ul ui antiderapant per mit
Anexele 8.f 8.7). Cel mai des materialul =este
de 5 pOntk Sliami2ei i150, 200 sau 250 mm. Grosinm
utilizate cu atenSi e, aed buctki pott Tndeplfiod
dact sunt pttate de grtsii ~ nctle debaregernapoate e b u i
fi "mpinst pS©nt | a | ocul e

4.5.2 Pasarele

Pl Lci d e s priumitBle pasaeele,esunt wiilizade ca stabilizatori pentru straturile de
"nciktrctkttur ta, samitc epil, L cacedset epl ac aj CU grosi mea
de cherestea po utilizate cu succes “n acel ak
"ncktrctktturt. Pl £ desptr Sitoare swaalte ugsundte ~“mct
pe mai multe straturi,

Di mensi uni K i greut tSi obi kKnui te

21 x 600 x 2400 mm, aproximativ 20 daN 21 x 1200 x 1.200 mm, aproximativ 20 daN 21 x
1200 x 2.400 mm, aproximativ 40 daN

1200 — 600



454 0l il e stretch ki foile termocontr a

Folest retch este u'or de folosit, ar rigidit
pentru “ntregul pa wutilizend numkrul corespun
impreunt cu folia termocontractoare, O acope
“ncktrcai "mpachet at, care este apoi “"nckl zit
rigiditil “"nchkrcktturii. Pad et md t rpooaartee  Stia bciont
"nckrcat poate sust un unghi de “nclinare de
"mpachetarea cu i termocontractoare ‘i fol il

“"ncktrcktturiurgrleel ec,u conlcSturcittascuSite care ar g
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4. 5.5 Chingi din benzi de o0Sel sau pl

Chingile cu benzi de 0Sel sau plastic pot fii
rigide, ci ar fi produsel e iduen dd etre mssaiuo naSred . s
pot fi strensef nou. Benzile de o0Sel de wunic
utilizate pentru fiaj “"ncktrcktturilor pe pale$
prin alte metode,iéi blocare fie prin amarare.

Aceste benzi cCu o singurt direcSie nu sunt c
vehiJ deoarece tensiunile interne se pot acum
benzil orj oblebapioatBemzi perde oSel cu o0 singul
pe jos reprezi|j un peri col pentru personal, <c

f isxta rvekta absui nguurrial Soir

utilizate benzi dini pen u
br e.

tr
de oSel nu taie benziie fi




in cazul remorcil or neacoperite, utilizarea
accidentelor, deoar ece c ap enargilevehiculuueim tenpuh | e b e
transportului.

4.5.6. Grinzi de margine

Grinzile de margine sunt proiectate pentru a fi rigide din punctul de vedere al structurii (rigide
la "ndoire) cu un profil “n unghi drept. EI e
peste parteadeas c Lt r e s ec Si kipotficoef edce Hidionacaht akominiu sau ¢in
material similar cu pistenSt suficientt.
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4.5.7 Protectori impotriva uzurii pentru chingile din fibre sintetice

Protectorii impotriva uzuriipentrahi ngi Il e din fi br
hingile | egare acolo unde exi st
ur i pot confecSionag$Si din dif

z
e niitsau invelitori pentru clame.



