
SECURIZAREA  ĊNCŀRCŀTURILOR LA TRANSPORT  

 

1. Necesitatea de a securiza ´ncŁrcŁturile ´n transportul rutier 

 
           CerinŞele legale ĸi bunul simŞ cer ca toate ´ncŁrcŁturile transportate pe 

vehicule sŁ fie securizate, indiferent de natura deplasŁrii. Scopul acestor mŁsuri este 

de a proteja persoanele implicate ´n ´ncŁrcarea, descŁrcarea ĸi conducerea 

vehiculului, ca ĸi a celorlalŞi participanŞi la trafic, a pietonilor, a ´ncŁrcŁturii ´n sine 

ĸi a vehiculului. ĊncŁrcarea ĸi descŁrcarea trebuie efectuate de personal cu pregŁtirea 

de rigoare, care este informat asupra riscurilor implicate. ķoferii trebuie de asemenea 

sŁ fie informaŞi asupra riscurilor suplimentare implicate de faptul cŁ ´ncŁrcŁtura, sau 

pŁrŞi ale ´ncŁrcŁturii, se deplaseazŁ atunci când vehiculul este ´n miĸcare. Acest lucru 

este valabil pentru toate vehiculele ĸi pentru toate tipurile de ´ncŁrcŁturŁ. 

    Din punct de vedere legal, responsabilitatea pentru operaŞiunile de 

´ncŁrcare/descŁrcare trebuie asumatŁ de ĸofer, ´n limita responsabilitŁŞilor sale ĸi de 

persoana/persoanele care au executat aceste operaŞiuni. Ċn practicŁ, se ´ntŁmplŁ 

destul de des ca ĸoferul sŁ fie nevoit sŁ se cupleze la o remorcŁ pre-´ncŁrcatŁ sau sŁ 

ridice un container pre-´ncŁrcat ĸi sigilat. O altŁ situaŞie frecventŁ este cea ´n care 

operaŞia de ´ncŁrcare este executatŁ de angajaŞii expeditorului, merg©nd chiar p©nŁ 

acolo înc©t ĸoferul este obligat sŁ aĸtepte ´n altŁ parte p©nŁ c©nd ´ncŁrcarea vehicului 

este terminatŁ. 

       De aceea, toate pŁrŞile implicate trebuie sŁ-ĸi cunoascŁ responsabilitŁŞile. Nu se 

poate afirma cŁ, indiferent de circumstanŞe, ĸoferul este o singurŁ persoanŁ 

responsabilŁ pentru ´ncŁrcŁtura transportatŁ de vehiculul sŁu. 

               Scopul recomandŁrilor este a furniza ajutor pentru securizarea corectŁ a 

´ncŁrcŁturii pentru toate situaŞiile care pot apŁrea ´n condiŞii normale de trafic.  

                Ċn miĸcarea unui vehicul se deosebesc douŁ cazuri: 

          -  miĸcarea de regim, când vehiculul se deplaseazŁ cu vitezŁ constantŁ ( caz 

´n care o ´ncŁrcŁturŁ nu exercitŁ nici o forŞŁ asupra mediului sŁu  fiindcŁ ĸoferul 

conduce în linie dreaptŁ la o vitezŁ constantŁ); 

          - miĸcarea variatŁ, când vehiculul se deplaseazŁ cu vitezŁ variatŁ, adicŁ cu 

fr©nare bruscŁ, accelerare puternicŁ, viraje bruĸte, schimbare rapidŁ a benzilor, etc 

(caz ´n care  forŞele, pe care ´ncŁrcŁtura le exercitŁ mediului sŁu, sunt mai puternice).     

Pentru transportul rutier, aceste forŞe sunt ´n principal orizontale. In aceste situaŞii, 

forŞa de frecare ´n sine este rareori suficientŁ pentru a opri ´ncŁrcŁtura nesecurizatŁ 

de la a aluneca. Ar fi incorect sŁ presupunem cŁ greutatea ´ncŁrcŁturii va fi suficientŁ 

pentru a o menŞine ´n poziŞia iniŞialŁ. De exemplu la frŁnarea bruscŁ, forŞa exercitatŁ 

de ´ncŁrcŁturŁ ´nspre partea din faŞŁ a vehiculului poate fi la un nivel foarte ´nalt ĸi 

aproape egalŁ cu greutatea ´ncŁrcŁturii. Astfel, la frŁnarea bruscŁ, o ´ncŁrcŁturŁ de 1 



tonŁ va Ă´mpinge" ´n faŞŁ cu o forŞŁ de aproape 1000 daN . Totuĸi, pot fi implicate 

ĸi forŞe mai mari dacŁ vehiculul este, de exemplu, implicat ´ntr-un accident.  

      Ċn rezumat, atunci cŁnd un vehicul frŁneazŁ, ´ncŁrcŁtura ´ncearcŁ sŁ-ĸi continue 

miĸcarea ´n direcŞia originalŁ. Cu c©t mai bruscŁ este fr©na, cu atŁt mai tare va 

Ă´mpinge" ´ncŁrcŁtura ´nainte, ´n cazul ´n care ´ncŁrcŁtura nu este securizatŁ corect , 

ea va continua miĸcarea ´nainte, indepent de  vehicul. 

      Recomandarea generalŁ este: ´ntotdeauna securizaŞi ´ncŁrcŁtura corect ĸi 

conduceŞi cu grijŁ, adicŁ deviaŞi ´ncet de la linia dreaptŁ ĸi viteza constantŁ.  

      DacŁ recomandarea este respectatŁ, forŞele care se aplicŁ asupra ´ncŁrcŁturii 

vor rŁm©ne la un nivel scŁzut ĸi nu veŞi avea probleme. 

 

2. Principii fizice care trebuie de luat în considerare cu scopul securizŁrii 

´ncŁrcŁturilor 
2.1 MasŁ ĸi greutate 

     Masa ĸi greutatea au naturi diferite. DiferenŞa dintre cele douŁ trebuie bine ´nŞeleasŁ pentru a 

´nŞelege principiile securizŁrii ´ncŁrcŁturii.  

     Masa este o proprietate a materiei. Orice obiect are o masŁ individualŁ. 

     Greutatea este o forŞŁ datoratŁ gravitaŞiei. Greutatea unui obiect este forŞa cu care PŁm©ntul 

atrage acest obiect. 

     Ċn sistemul internaŞional modern al unitŁŞilor de mŁsurŁ (sistemul metric), masele (M) sunt 

mŁsurate ´n gram (abreviere: g) sau ´n (sub)multiplii acestuia cum ar fi kilogramul (kg) sau tona 

(t). ForŞele, cum ar fi greutatea (G), sunt mŁsurate ´n newtoni (abreviere: N).  MŁrimea forŞei de 

greutate se determinŁ prin formula: 

                                                                     G = M Å g,     

unde: g ï acceleraŞia gravitaŞiei (acceleraŞia cŁderii libere), care este egalŁ cu 9.81 m/s2 . 

                                   

     Greutatea unei mase de 1 kg este aproximativ 9,81 N , ceea ce, în scopuri practice, poate fi 

rotunjit la 10 N sau 1 deca-newton (abreviere: daN).                                  
     Astfel, simplificat pentru scopurile aferente securizŁrii ´ncŁrcŁturii:  

                                         Greutatea pentru 1 kg de masŁ este 1 daN. 

     DupŁ cum s-a arŁtat mai sus, greutate unui obiect este proporŞionalŁ cu masa sa, deci greutatea 

pentru masŁ de 1 tonŁ (1000 kg) este de 1000 daN, etc. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

2.2 Centrul de greutate 

       Centrul de greutate al unui obiect este media distribuŞiei masei ´n interiorul acelui obiect. 

DacŁ masa unui obiect este egal distribuitŁ, centrul de greutate al obiectului este identic cu centrul 

sŁu geometric (adicŁ centrul de greutate al unui cub sau al unei sfere omogene va fi centrul acelui 

cub sau sfere).  

 

  

                                              Fig.2.1. Centrul de greutate al ´ncŁrcŁturii. 

     DacŁ masa obiectului nu este distribuitŁ uniform, centrul sŁu de greutate va fi mai aproape de 

locul unde  obiectul este mai greu. Pentru a da un exemplu extrem, dacŁ un obiect ar fi fŁcut dintr-

o parte de oŞel lipitŁ de o parte de carton, centrul sŁu de greutate ar fi cu siguranŞŁ undeva ´n partea 

de oŞel, deoarece aceasta este partea ´n care este concentratŁ masa sa. 

      RelevanŞa pentru securizarea ´ncŁrcŁturii: 

      Cu c©t mai sus este centrul de greutate al unei ´ncŁrcŁturi, cu at©t mai mare este tendinŞa 

acestuia de a se rŁsturna atunci c©nd este supus unor forŞe orizontale. DacŁ centrul de greutate al 

unei ´ncŁrcŁturi este deplasat vertical faŞŁ de baza ´ncŁrcŁturii, atunci ´ncŁrcŁtura va avea tendinŞa 

de a se rŁsturna ´n direcŞia ´n care centrul de greutate este cel mai aproape de limitele bazei. Pentru 

o ´ncŁrcŁturŁ foarte grea, poziŞia centrului de greutate poate fi importantŁ pentru poziŞionarea 

corectŁ ĸi pentru securizarea ´ncŁrcŁturii pe vehicul pentru a asigura o distribuŞie corespunzŁtoare 

a ´ncŁrcŁturii. 

       Cu c©t mai ´nalt este centrul de greutate al combinaŞiei dintre vehicul ĸi ´ncŁrcŁturŁ, 

consideratŁ ca un ´ntreg, cu at©t mai mare este posibilitatea de a se rŁsturna. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

2.3 ForŞele de acceleraŞie exercitate de ´ncŁrcŁturŁ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.1. SŁgeŞile indicŁ principalele forŞe pe care trebuie sŁ le suporte securizarea ´ncŁrcŁturii 

         

2.4 Alunecare 

 

           Atunci cŁnd vehiculul se deplaseazŁ, miĸcŁrile verticale cauzate de salturi ĸi vibraŞii din 

cauza ĸoselei denivelate vor reduce fixarea datoratŁ frecŁrii. Frecarea poate chiar sŁ fie redusŁ la 

zero dacŁ ´ncŁrcŁtura se desprinde pentru un moment complet de caroseria camionului. LegŁrile 

peste partea de sus sau alte metode de restr©ngere a miĸcŁrii, pe l©ngŁ frecare, contribuie la 

securizarea corectŁ a ´ncŁrcŁturii. ForŞele de frecare depind de caracteristicile reciproce ale 

suprafeŞelor aflate ´n contact ale ´ncŁrcŁturii ĸi caroseriei camionului. 

 

2.5 Ċnclinare ĸi rŁsturnare 

 

            Chiar dacŁ se utilizeazŁ metode de blocare pentru a ´mpiedica alunecarea ´ncŁrcŁturii, pot 

fi necesare metode de legare suplimentare pentru a evita înclinarea. Riscul de înclinare depinde de 

´nŁlŞimea centrului de greutate ĸi de dimensiunile secŞiunii ´ncŁrcŁturii. La calculul riscului de 

´nclinare, ´nŁlŞimea (H), lŁŞimea (W) ĸi lungimea (L) sunt utilizate (fig. 2.1 de mai sus). Nu uitaŞi 

cŁ centrul de greutate nu se aflŁ ´n centru. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.6 Rigiditatea ´ncŁrcŁturii 

 

             Rigiditatea ´ncŁrcŁturii are o influenŞŁ considerabilŁ asupra metodei care trebuie alese 

pentru securizarea acesteia. DacŁ este transportatŁ pe o platformŁ platŁ, ´ncŁrcŁtura trebuie sŁ fie 

c©t mai rigidŁ cu putinŞŁ. Ċn cazul ´n care ´ncŁrcŁtura nu este consideratŁ suficient de rigidŁ pentru 

aplicarea corectŁ a chingilor (cazul sacilor sau pungilor de poplipropilenŁ, de exemplu), rigiditatea 

poate fi ´mbunŁtŁŞitŁ prin util unui material de umplere, plŁci, traverse ĸi profiluri de b©rne de 

suport. Cantitatea de material necesarŁ pentru blocare/suport depinde de rigiditatea bunurilor. 

 

2.7 DistribuŞia ´ncŁrcŁturii 

 

             Atunci cŁnd ´ncŁrcŁtura este plasatŁ pe un vehicul, dimensiunile maxime autorizate, 

greutatea brutŁ ĸi ´ncŁrcarea pe axŁ nu trebuie depŁĸite. ĊncŁrcarea minimŁ pe axŁ nu trebuie de 

asemenea luatŁ ´n considerare pentru a asigura stabilitatea corespunzŁtoare la manevrare ĸi fr©nare. 

              DificultŁŞile cu distribuŞia ´ncŁrcŁturii ´n vehicul apar atunci c©nd vehiculul este parŞial 

´ncŁrcat sau descŁrcat pe durata cŁlŁtoriei. Efectele asupra greutŁŞii brute, asupra sarcinilor brute 

pe osie, securizŁrii ĸi stabilitŁŞii ´ncŁrcŁturii nu trebuie subevaluate. Deĸi eliminarea unei pŁrŞi din 

´ncŁrcŁturŁ va reduce greutatea brutŁ a vehiculului, modificarea ´n distribuŞia ´ncŁrcŁturii poate de 

asemenea cauza supra´ncŁrcarea axelor individuale (un efect cunoscut ca reducerea ´ncŁrcŁturii). 

Centrul de greutate al  ´ncŁrcŁturii ĸi al combinaŞiei de vehicul/´ncŁrcŁturŁ se va modifica ´n 

consecinŞŁ, deci toate aceste aspecte  trebuie considerate atunci c©nd vehiculul este ´ncŁrcat. 

               RŁsturnarea vehiculului este unul dintre cele mai frecvente accidente produse din 

cauza distribuŞiei incorecte a ´ncŁrcŁturii. 

              Plasarea necorespunzŁtoare a ´ncŁrcŁturii poate duce la manevrarea periculoasŁ a 

autovehiculului. O ´ncŁrcare prea mare a axei din faŞŁ (cauzatŁ de plasarea prea ´n faŞŁ a 

´ncŁrcŁturii) poate provoca manevrarea grea a direcŞiei, avarierea axei directoare ĸi anvelopelor. 

              SupraincŁrcarea axei din spate (cauzatŁ de plasarea prea ´n spate a ´ncŁrcŁturii) provoacŁ 

descŁrcarea axei directoare ĸi manevrarea nesigurŁ a AV. O ´ncŁrcare prea micŁ a axei(lor) 

motoare poate provoca o tracŞiune scŁzutŁ, roŞile put©nd pierde aderenŞa cu partea carosabilŁ. 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

Fig.7.1.  Exemple de plasare a ´ncŁrcŁturii ´n plan longitudinal: a) incorect; b) incorect; c) corect. 

 

              Plasarea   ´ncŁrcŁturii   mai   mult   ´ntr-una   din    pŁrŞile   laterale   ale autovehiculului 

poate afecta stabilitatea, frânarea sau uzura pneurilor (fig. 7.2). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 7.2. Exemple de plasare a ´ncŁrcŁturii ´n plan transversal: a) incorect; b) corect. 

 

2.8 Supra´ncŁrcarea vehiculului 

 

     La încŁrcarea unui vehicul trebuie respectate limitele legale pentru mase. De asemenea 

trebuie respectate masa totalŁ  admisibilŁ ĸi sarcinile pe axe  admisibile ale vehiculului respectiv. 

DepŁĸirea maselor legale atrage dupŁ sine amenzi, oprirea ĸi descŁrcarea vehiculului etc, în 

funcŞie de ŞarŁ. SupraîncŁrcarea vehiculului are efecte negative asupra direcŞiei, frânŁrii ĸi 

controlului vitezei de deplasare. 

     Autovehiculele supraîncŁrcate se deplaseazŁ încet în rampŁ, iar la coborârea pantelor capŁtŁ o 

vitezŁ mare. SpaŞiul de frânare creĸte. Frânele pot ceda când sunt solicitate la maximum. La un 

vehicul supraîncŁrcat pot apŁrea de asemenea avarieri ale suspensiei, punŞilor sau explozii ale 

anvelopelor. 

 

2.8 Alegerea vehiculului ĸi ´ncŁrcarea vehiculului 

 

     Proiectarea ĸi construcŞia vehiculului ĸi a caroseriei sale trebuie sŁ fie corespunzŁtoare cu 

´ncŁrcŁturile pe care le va transporta, ´n special ´n ceea ce priveĸte caracteristicile ĸi duritatea 

materialelor utilizate. Înainte de ´ncŁrcarea vehiculului, trebuie verificat ca platforma de ´ncŁrcare, 

caroseria ĸi echipamentul de securizare a ´ncŁrcŁturii sŁ fie ´n condiŞii bune ĸi utilizabile. 

     Este de asemenea recomandatŁ o verificare a urmŁtoarelor elemente: 

ü Rampa de ´ncŁrcare este curatŁ ĸi uscatŁ; 

ü Platforma  este ´n condiŞii bune, fŁrŁ b©rne rupte, cuie care nu sunt bine 
fixate, sau orice altceva care poate avaria echipamentul de securizare sau 

´ncŁrcŁtura;  

ü Traversa este ´n condiŞii corespunzŁtoare;  



ü Suportul pentru prelate este ´n condiŞii bune, ĸi toate ĸipcile sunt ´n poziŞia  

                               corectŁ;  

ü În cazul containerelor sau cutiilor mobile, toate dispozitivele de blocare la 

       rŁsucire ĸi toate elementele de colŞ sunt intacte ĸi ´n condiŞii corespunzŁtoare; 

ü Echipamentul de securizare este intact, curat ĸi poate fi utilizat; 

ü Orice uzurŁ sau coroziune a punctelor de amarare trebuie sŁ fie tratatŁ cu   

                               atenŞie specialŁ; 

ü ExistŁ un numŁr de puncte de amarare pe vehicul, corespunzŁtor pentru 

                               ́ncŁrcŁtura transportatŁ. 

 

3. Structura caroseriei ĸi echipamentul corespunzŁtor pentru fixarea 

´ncŁrcŁturilor 

 
      Caracteristicile tehnice ale vehiculului ĸi ale echipamentului de fixare trebuie luate în 

considerare. ExistŁ standarde europene care acoperŁ aceste subiecte. Documentele care atestŁ 

conformitate cu standardele (declaraŞia fabricantului, certificatul de conformitate emis de o 

autoritate corespunzŁtoare...) trebuie sŁ se afle la bord pe toatŁ durata cŁlŁtoriei. 

       ķoferul trebuie sŁ verifice proprietŁŞile vehiculului ´nainte de ´nceperea ´ncŁrcŁrii ĸi trebuie sŁ 

se asigure de respectarea recomandŁrilor fabricantului vehiculului ĸi fabricantului echipamentului 

de fixare. 

       PereŞii din spate ĸi pereŞii laterali sunt fixaŞi pe vehicul, ĸi, dacŁ sunt corect construiŞi, vor 

´mpiedica miĸcarea ´ncŁrcŁturii. RezistenŞa caroseriei unui vehicul trebuie sŁ se bazeze pe 

standardul EN12642 sau pe cerinŞe echivalente. NecesitŁŞile suplimentare pentru corpurile 

interschimbabile sunt prevŁzute ´n standadrul EN283. Standardele specificŁ cerinŞele minime 

(pentru blocare) asigurŁndu-se cŁ structura caroseriei este capabilŁ se securizeze ´ncŁrcŁtura, dacŁ 

aceasta nu este fixatŁ ´n chingi. Este important ca orice forŞe exercitate de ´ncŁrcŁturŁ distribuite 

c©t mai uniform posibil peste cea mai de jos parte posibilŁ a oricŁrui dispozitiv de blocare. Este 

bine sŁ evitaŞi ´ncŁrcŁrile la nivel ´nalt, adicŁ o concentrare de forŞe pe o suprafaŞŁ relativ micŁ de 

structurŁ. 

 

3.1 Peretele frontal, pereŞii laterale, pereŞii din spate 

 

            Peretele frontal, pereŞii laterale, pereŞii din spate a camioanelor ĸi remorcilor cu o greutate 

brutŁ a vehiculului (GVW) care depŁĸeĸte 3.5 tone trebuie sŁ fie proiectat cel puŞin ´n conformitate 

cu standardul EN12642 sau un standard echivalent dacŁ urmeazŁ sŁ fie utilizat la securizarea 

´ncŁrcŁturii (fig 3.1.1-3.1.3). Aceasta este o cerinŞŁ de proiectare de siguranŞŁ: 



- peretele frontal trebuie sŁ fie capabil sŁ suporte o forŞŁ echivalentŁ cu 40 % din greutatea 

maximŁ a ´ncŁrcŁturii, dar nu mai mult de 5.000 daN (greutatea pentru 1 kg de masŁ este 

1 daN), direcŞionatŁ ´nainte, ĸi distribuitŁ uniform pe suprafaŞa peretelui frontal, fŁrŁ 

deformare rezidualŁ excesivŁ (fig.3.1.1). Atunci c©nd ´ncŁrcŁtura este blocatŁ de peretele 

frontal, capacitatea peretelui frontal trebuie luatŁ ´n considerare la calcularea numŁrului de 

chingi; 

 

 

                          

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.1.1 Necesarul de rezistenŞŁ pentru peretele frontal.  

       - perete lateral trebuie sŁ fie capabil sŁ suporte o forŞŁ echivalentŁ cu 30% din greutatea 

maximŁ a ´ncŁrcŁturii direcŞionatŁ lateral ĸi distribuitŁ uniform pe suprafaŞa peretelui lateral, fŁrŁ 

deformare rezidualŁ excesivŁ (fig.3.1.2). Atunci când ´ncŁrcŁtura este blocatŁ de peretele lateral, 

capacitatea peretelui lateral trebuie luatŁ ´n considerare la calcularea numŁrului de chingi. 

    Aceeaĸi cerinŞŁ este aplicabilŁ ĸi platformelor acoperite/cu st©lpi aplicaŞi/cu obloane laterale; 

 

                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    Fig.3.1.2. Necesarul de rezistenŞŁ pentru peretele lateral.  

 



-  peretele din spate trebuie sŁ fie capabil sŁ suporte o forŞŁ echivalentŁ cu 25% din 

greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii, dar nu mai mult de 3.100 daN, directionatŁ ´napoi, ĸi 

distribuitŁ uniform pe suprafaŞa peretelui din spate, fŁrŁ deformare rezidualŁ excesivŁ 

(fig.3.1.3). Atunci c©nd ´ncŁrcŁtura este blocatŁ de peretele din spate, capacitatea  

- peretelui din spate trebuie luatŁ ´n considerare la calcularea numŁrului de  chingi. 

 

                 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.1.3. Necesarul de rezistenŞŁ pentru peretele din spate.  

 

     Aceste reguli nu implicŁ faptul cŁ orice vehicul este capabil sŁ suporte aceste ´ncŁrcŁturi  sau 

´ncŁrcŁturi mai mari sau mai mici. ProprietŁŞile efective ale vehiculului ´n cauzŁ ale altor vehicule  

trebuie cercetate înainte de a începe securizarea încŁrcŁturii sai ´nainte de a ´ncepe ´ncŁrcarea 

vehiculului. 

3.2 Caroserii tip furgon 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig. 3.2.1.Necesarul de rezistenŞŁ pentru pereŞii laterali pentru caroseriile tip furgon 



               PereŞii laterali pentru caroseriile tip furgon vor fi proiectaŞi, de preferinŞŁ, ´n conformitate 

cu standardul  EN12642. Aceasta este o cerinŞŁ de siguranŞŁ, ´nsemn©nd cŁ peretele lateral trebuie 

sŁ fie capabil sŁ suporte o forŞŁ distribuitŁ uniform echivalentŁ cu 30% din greutatea maximŁ a 

´ncŁrcŁturii fŁrŁ o  deformare rezidualŁ excesivŁ. Atunci c©nd ´ncŁrcŁtura este blocatŁ de peretele 

lateral, capacitatea peretelui lateral trebuie luatŁ ´n considerare la calcularea numŁrului de chingi. 

 

3.3.Tipuri deschise (tipuri de remorci cu obloane/cu stâlpi aplicaŞi sau remorci basculabile) 

 

                PereŞii laterali la remorcile cu obloane/cu st©lpi aplicaŞi sau la remorcile basculabile pot 

fi utilizaŞi ´ntr-o anumitŁ mŁsurŁ pentru securizarea ´ncŁrcŁturii. PereŞii laterali pentru aceste tipuri 

de ´ncŁrcŁturŁ trebuie sŁ fie capabili sŁ suporte o forŞŁ internŁ orizontalŁ echivalentŁ cu 30% din 

greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii. 

                ForŞa este distribuitŁ uniform orizontal cu 24% din greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii pe 

partea rigidŁ a peretelui lateral ĸi 6%  din greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii pe partea nerigidŁ 

(standard EN 12642). Atunci c©nd ´ncŁrcŁtura este blocatŁ de peretele lateral, capacitatea peretelui 

lateral trebuie luatŁ ´n considerare la calcularea numŁrului de chingi (fig.3.3.1). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.3.1. Necesarul de rezistenŞŁ pentru pereŞii laterali pentru remorcile cu obloane/cu st©lpi 

aplicaŞi 

 

                                        3.4. Vehicule acoperite cu prelate 

 

                 Ca regulŁ generalŁ, bunurile transportate ´n vehicule acoperite cu prelatŁ trebuie sŁ fie 

securizate, ca ĸi c©nd ar fi transportate pe un vehicul cu platformŁ platŁ, neacoperitŁ. In cazul ´n 

care configuraŞia ´ncŁrcŁturii, sau securizarea acesteia, ar ridica probleme la transportul pe un 

vehicul neacoperit, atunci nu va putea fi considerat acceptabil nici transportul pe un vehicul 

acoperit cu prelate. 
                  Cu excepŞia cazului ´n care au fost proiectate conform standardului EN12642-XL, 

prelatele vehiculelor  acoperite cu prelate nu trebuie considerate pŁrŞi ale unui sistem de fixare a 

´ncŁrcŁturii. Ċn cazul ´n care prelatele nu au fost proiectate ca sistem de fixare, capacitatea de 

´ncŁrcare trebuie marcatŁ clar pe  vehicul . DacŁ nici un semn nu este vizibil, atunci se presupune 

cŁ prelatele nu au capacitatea de a fixa  ´ncŁrcŁtura. In mod similar, atunci cŁnd prelatele verticale 

interioare nu sunt proiectate ´n mod special  pentru un anumit tip de ´ncŁrcŁturŁ, ele nu trebuie 



considerate ca parte a sistemului de fixare a  ´ncŁrcŁturii. Prelatele  interioare verticale trebuie 

considerate pur ĸi simplu ca o metodŁ de a reŞine ´n interiorul vehiculului orice bucŁŞi mici, 
neataĸate, care ar putea sŁ cadŁ pe durata deplasŁrii. 
                    Standardul european EN283 aratŁ cŁ "dispozitivele pentru securizarea ´ncŁrcŁturii 

sunt obligatorii pentru corpurile mobile de tip corp acoperit cu prelatŁ". 
                    Recomandarea ´n acest caz este ca prelatele sŁ nu fie luate ´n considerare ca mijloace 

de fixare a ´ncŁrcŁturii. 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.4.1.SpecificaŞiile de rezistenŞŁ pentru pereŞii laterali ai vehiculelor acoperite de prelate. 

 

                                               3.5 Stâlpi de susŞinere 

 

                  St©lpii de susŞinere pentru ´ncŁrcŁtura care se poate rostogoli trebuie sŁ ofere blocaj 

transversal împotriva  rotaŞiei cauzate de ambalaje cilindrice. Aceĸtia trebuie proiectaŞi ´n aĸa fel 

´nc©t, ´mpreunŁ, sŁ poatŁ suporta o forŞŁ lateralŁ echivalentŁ cu 50% din greutatea maximŁ a 

´ncŁrcŁturii la jumŁtate din ´nŁlŞimea ´ncŁrcŁturii (H/2) deasupra podelei platformei ´n transportul 

rutier. 

 

 
 
                                                            P = 0.5  G maximŁ a ´ncŁrcŁturii 
 Fig.3.5.1 Stâlpi de susŞinere pentru ´ncŁrcŁturŁ cilindricŁ 

 

                   St©lpii de susŞinere pentru alt tip de ´ncŁrcŁturŁ dec©t cea cilindricŁ trebuie proiectaŞi 

´n aĸa fel ´nc©t, ´mpreunŁ, sŁ poatŁ suporta o forŞŁ lateralŁ echivalentŁ cu 30% din greutatea 



maximŁ a ´ncŁrcŁturii la  jumŁtate din ´nŁlŞimea ´ncŁrcŁturii (H/2) deasupra podelei platformei ´n 

transportul rutier. 

 

3.6 Puncte de ancorare 

 

                    Inelele de ancorare din transportatoare trebuie plasate în perechi, vizavi unul de altul, 

de-a lungul marginilor, la distanŞe de 0,7 - 1,2 m longitudinal ĸi la maximum 0,25 metri de 

marginea exterioarŁ (fig.3.6.1).Sunt preferabile barele de ancorare continue. In conformitate cu 

standardul EN 12640, fiecare punct de ancorare trebuie sŁ susŞinŁ cel puŞin urmŁtoarele forŞe de 

ancorare prezentate în tabelul. 

 

       

 Greutatea totalŁ a vehiculului ´n tone 

     

RezistenŞa punctului de legare în daN 

               de la 3,5 p©nŁ la 7,5                               800 

               de la 7,5 pŁnŁ la 12,0                              1000 

                     peste 12,0                              2000* 

*(în general valoarea recomandatŁ este de 4.000 daN) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.3.6.1. Inel de ancorare 

 

 

                                              

 

 

 

 

 

 

 

3.7 Containere ISO 1496-1 



 

 

Element de guseu        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         Fig.3.7.1. Imagine extinsŁ a designului ĸi construcŞiei containerului: 

1 - podea; 2 - membru de bazŁ; 3 - pragul uĸii; 4 - pilon colŞar;  5 ï acoperiĸ; 6 - cadru pentru 

perete; 7 - cadru superior pentru uĸŁ; 8 - uĸa din spate;  9 - perete din faŞŁ;  10 - element de 

acoperiĸ;  11 - element de guseu. 

 

                                             3.7.1  PereŞii din spate 

        Conform standardului ISO, at©t pereŞii din faŞŁ c©t ĸi cei din spate (uĸile din spate) trebuie sŁ 

poatŁ suporta o ´ncŁrcŁturŁ (forŞŁ) internŁ echivalentŁ cu 40% din greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii, 

distribuitŁ uniform pe ´ntreaga suprafaŞŁ a peretelui din spate (suprafaŞa uĸii). 

 

                                              3.7.2  PereŞii laterali 
5 
        PereŞii laterali trebuie sŁ poatŁ suporta o ´ncŁrcŁturŁ (forŞŁ) internŁ echivalentŁ cu 30% din 

greutatea maximŁ a ´ncŁrcŁturii, distribuitŁ uniform pe ´ntreaga suprafaŞŁ a peretelui. 

 

3.7.3. Puncte de ancorare ĸi legare 

 

         Fiecare punct de ancorare trebuie sŁ fie proiectat ĸi instalat ´n conformitate cu standardul 

EN12195-2, sau IS01496-1, care prevede cŁ acesta trebuie sŁ susŞinŁ o ´ncŁrcŁturŁ minimŁ de 1000 

daN aplicatŁ ´n orice direcŞie. Fiecare punct de legare va fi proiectat ĸi instalat pentru a susŞine o 

´ncŁrcŁturŁ minimŁ de 500 daN aplicatŁ ´n orice direcŞie. 



 

                                     3.8.   Corpuri mobile  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Fig.8.1.Corp mobil pe 

picioarele de sprijin 

     Valorile forŞei de ´ncŁrcare pentru corpurile mobile sunt prezentate ´n standardul EN283. 

Acesta corespunde aproximativ cu structura standard a corpurilor pentru vehicule de transport din 

standardul EN12642 (vezi capitolele 3.1 - 3.6 de mai sus). 

 

            4.  Metode de fixare a ´ncŁrcŁturilor ´n vehicule 
 

      Principalele metode de fixare sunt prezentate în fig 4.1.:  

1)  legarea ; 

2)  blocarea; 

3)  legarea directŁ ´n chingi; 

4)  legarea ´n chingi peste ´ncŁrcŁturŁ; 

5)  o combinaŞie a acestora, ´mpreunŁ cu frecarea. 

                  Metoda(metodele) de fixare utilizate trebuie sŁ fie capabile sŁ suporte variaŞiile de 

mediu (temperatura, umiditate, etc.) care ar putea sŁ aparŁ pe durata deplasŁrii. 

 

 

                                                           

 

 



4.1.Blocarea 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                Fig.4.1.1.  Blocarea ´ncŁrcŁturilor ´n caroserie autovehiculelor 

 

      Blocarea sau consolidarea ´nseamnŁ cŁ ´ncŁrcŁtura este sprijinitŁ ferm de structuri sau accesorii 

fixe ale mijlocului de transport. Acestea pot fi pereŞi frontali, pereŞi laterali, panouri laterale sau 

st©lpi de susŞinere. ĊncŁrcŁtura poate fi stivuitŁ direct sau indirect prin intermediul umplerii 

spaŞiilor ramase ´ntre  dispozitivele de blocare fixate pe mijlocul de transport, astfel încât acestea 

sŁ ´mpiedice orice miĸcare orizontalŁ a ´ncŁrcŁturii. In practicŁ, este dificil de obŞinut o fixare 

perfectŁ utilizând dispozitivele de blocare, ĸi de obicei rŁm©ne cel puŞin un mic spaŞiu. SpaŞiile 

libere trebuie reduse la minimum posibil, în special cele de l©ngŁ peretele frontal. ĊncŁrcŁtura 

trebuie fixatŁ de peretele frontal fie direct, fie utilizând material de umplere pentru spaŞiile libere.= 

     Ambalajele ´ncŁrcate trebuie de asemenea fixate de vehicul. ´n cazul ´n care suprastructura 

vehiculului corespunde cu standardul EN12642 ĸi ´ncŁrcŁtura este distribuitŁ uniform, maximum 

total de spaŞii libere laterale nu trebuie sŁ depŁĸeascŁ 80 mm pentru ca pachetele sŁ fie considerate 

ca blocate corespunzŁtor ´ntre panourile laterale. La ´ncŁrcŁturile cu greutate mare concentratŁ 

într-un singur loc, trebuie evitate  orice spaŞii libere. Pachetele blocate incorect necesitŁ luarea 

unor mŁsuri suplimentare pentru fixarea pe vehicul. 

 

                                                4.1.1. Blocarea cu material de umplere 

 

     Fixarea eficientŁ a ´ncŁrcŁturii prin blocare necesitŁ stivuirea pachetelor fŁrŁ lŁsarea de spaŞii 

libere, atât ´ntre ´ncŁrcŁturŁ ĸi dispozitivele de fixare ale vehiculului, c©t ĸi ´ntre pachetele 

´ncŁrcŁturii.  

     Atunci când ́ ncŁrcŁtura nu umple spaŞiile dintre pereŞii laterali ĸi peretele din spate, ĸi nu este 

fixatŁ prin alte mijloace, spaŞiile libere trebuie umplute cu un material care sŁ creeze forŞe de 

comprimare care sŁ asigure blocarea corespunzŁtoare a ´ncŁrcŁturii. Aceste forŞe de comprimare 

trebuie sŁ fie proporŞionale cu greutatea totalŁ a ´ncŁrcŁturii.= 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                               Fig.4.1.1.1. Material de umplere ´ntre r©ndurile ´ncŁrcŁturii. 

 

 

4.1.1.1.  PaleŞi pentru mŁrfuri 

      

     PaleŞii pentru mŁrfuri reprezintŁ ´n general o formŁ corespunzŁtoare de material de umplere. In 

cazul ´n care spaŞiul liber de blocat este mai mare dec©t ´nŁlŞimea unui europalet (aproximativ 15 

cm), atunci spaŞiul liber poate fi umplut, de exemplu, cu astfel de paleŞi aĸezaŞi ´n picioare, pentru 

blocarea corectŁ a ´ncŁrcŁturii.= In cazul ´n care spaŞiul liber rŁmas ´ntre orice parte a ´ncŁrcŁturii 

ĸi panourile laterale este mai mic dec©t ´nŁlŞimea unui europalet, atunci spaŞiul lateral trebuie 

completat cu un material de umplere corespunzŁtor, de exemplu, cu plŁci de lemn. 

                                                  

4.1.1.2. Perne de aer 

 

     Pernele de aer gonflabile sunt disponibile at©t ca produse de unicŁ folosinŞŁ c©t ĸi ca produse 

reciclabile. Pernele sunt uĸor de instalat ĸi sunt umflate cu aer comprimat, adesea prin intermediul 

unui debuĸeu ´n instalaŞia de aer comprimat a camionului. Furnizorii de perne de aer trebuie sŁ 

furnizeze instrucŞiunile ĸi recomandŁrile referitoare la capacitatea de ´ncŁrcare ĸi presiunea 

corespunzŁtoare a aerului. Pentru pernele de aer este important sŁ fie evitate defecŞiunile datorate 

uzurii. Pernele de aer nu trebuie niciodatŁ utilizate ca material de umplere c©nd urmeazŁ sŁ fie 

sprijinite de uĸi sau de suprafeŞe sau pŁrŞi care nu sunt rigide.= 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                 

 

 

 

 

                                  Fig.4.1.1.2.  PernŁ de aer ´ntr-o semiremorcŁ 

4.1.1.3. Clame de blocare 

       Acolo unde existŁ spaŞii mari ´ntre ´ncŁrcŁturŁ ĸi dispozitivele de blocare, ĸi forŞe de 

consolidare mari, este adesea necesar sŁ fie utilizate clame de blocare prevŁzute cu despŁrŞitoare 

de lemn suficient de puternice.  Este esenŞial pentru clamele de blocare sŁ fie fixate ´n aĸa fel ´nc©t 

despŁrŞitoarele sŁ fie ´ntotdeauna ´n unghiul corespunzŁtor faŞŁ de ´ncŁrcŁtura care este fixatŁ. Ċn 

acest fel, clamele de blocare sunt capabile sŁ suporte forŞele exercitate de ´ncŁrcŁturŁ. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            Fig.4.1.1.3. Clame de blocare 

4.1.1.4. PlŁci diagonale ĸi transversale 

 

      Blocarea pe direcŞie longitudinalŁ prin intermediul plŁcilor diagonale ĸi transversale este o 

metodŁ de blocare directŁ potrivitŁ ´n mod special pentru containere, unde marginile rigide ĸi 

verticale ale containerelor sunt utilizate drept contra-greutŁŞi pentru plŁcile diagonale. 

      Clamele de blocare sunt utilizate pentru blocarea longitudinalŁ a bazei, dar pot, în anumite 

cazuri, sŁ fie utilizate ĸi drept material de umplere. 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                      Fig.4.1.1.4. PlŁci diagonale ĸi transversale 

 

                                    4.1.2 Blocarea de prag ĸi blocarea cu panouri 

 

             Atunci c©nd existŁ o diferenŞŁ de ´nŁlŞime ´ntre diferitele straturi, blocarea de prag sau 

blocarea cu panouri pot fi utilizate pentru blocarea bazei stratului superior faŞŁ de nivelul inferior. 

              Utiliz©nd un material pentru bazŁ, cum ar fi paleŞii de ´ncŁrcare, secŞiunea de ´ncŁrcŁturŁ 

este ridicatŁ, ´n aĸa fel ´nc©t se formeazŁ un prag, iar stratul superior de ´ncŁrcŁturŁ este blocat 

longitudinal la bazŁ. 

 
 

                                                    Fig.4.1.1.5.  Blocarea cu prag 

 

       DacŁ pachetele nu sunt suficient de rigide ĸi stabile pentru blocarea cu prag, un efect de blocare 

corespunzŁtor poate fi obŞinut utiliz©nd panouri din plŁci sau paleŞi de ´ncŁrcare, dupŁ cum se vede 

în imaginile de mai jos. In funcŞie de rigiditatea pachetelor care formeazŁ ´ncŁrcŁtura, o structurŁ 



de blocare poate fi creatŁ pentru a oferi o suprafaŞŁ de blocare de dimensiuni mai mari sau mai 

mici. Cînd se utilizeazŁ blocarea cu prag sau cu panouri pentru partea din spate, cel puŞin douŁ 

secŞiuni ale stratului de jos trebuie sŁ fie ´n spatele secŞiunii de blocare. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                Fig.4.1.1.5. Blocarea cu panouri 

 

                       4.1.3 Blocarea ´ntre r©ndurile unei secŞiuni din ´ncŁrcŁturŁ 

 

     Consolidarea transversalŁ cu ajutorul cadrelor (imaginea din stʚnga jos) este utilizatŁ pentru 

blocarea lateralŁ a diferitelor straturi (cunoscutŁ ʻi drept blocarea straturilor). 

     Blocarea lateralŁ cu praguri poate fi de asemenea obŞinutŁ ʻi dacŁ pachetele au ´nŁlŞimi diferite 

sant plasate plŁci sau panouri verticale ´ntre r©nduri. 

      Blocarea r©ndurilor poate fi obŞinutŁ ĸi prin utilizarea unei baze de stivuire, aĸa cum se vede ´n 

ilustraŞia din partea de sus a imaginii de mai jos. 



 

                            Fig.4.1.1.6. Consolidarea transversalŁ ĸi blocarea r©ndurilor 

 

                           4.1.4 . PlŁci de lemn ancorate de platforma de ´ncŁrcare 

 

      Pentru mijloacele de transport care au platforme solide din lemn de bunŁ calitate, blocarea 

bazei poate fi obŞinutŁ prin ancorarea plŁcilor de metal direct ´n podea.  

 

                                   4.1.5. Pene de fixare ʻi pene sub formŁ de plŁci 

 

      Penele ascuŞite ĸi penele de blocare pot fi utilizate pentru a ´mpiedica miʻcarea obiectelor 

cilindrice de-a lungul platformei de ´ncŁrcare (Fig.4.1.1.7). 

     Penele de blocare trebuie sŁ aibŁ o ´nŁlŞime minimŁ de R/3 (o treime din raza de rotaŞie) dacŁ 

nu se utilizeazŁ ĸi legarea peste partea de sus. DacŁ sunt utilizate ´mpreunŁ cu legarea peste partea 

de sus, atunci ´nŁlŞimea obligatorie nu depŁʻeʻte 200 mm. Unghiul penei trebuie sŁ fie de 

aproximativ 45Á, dupŁ cum se aratŁ mai jos. 

 

 



 

 

 
 

                                    Fig.4.1.1.7.  Pene ascuŞite ĸi pene de blocare 

 

       DacŁ penele de lemn sunt bŁtute ´n cuie ´n podea, sunt necesare mŁsuri suplimentare pentru a 

asigura cŁ ele nu sunt slŁbite. 

 

      Penele ascuŞite, având în mod normal un unghi de 15°, nu au capacitate de securizare a 

´ncŁrcŁturii, ĸi funcŞia lor principalŁ este de reŞine mŁrfurile cilindrice ´n poziŞia doritŁ în timpul 

´ncŁrcŁrii ĸi descŁrcŁrii. Unghiul mic ´nseamnŁ cŁ aceste pene se blocheazŁ de obicei singure 

pentru a preveni alunecarea. 

      Penele de blocare (la aproximativ 45°) sunt utilizate ca mijloace de blocare pentru a preveni 

deplasarea r©ndurilor de mŁrfuri ´n formŁ cilindricŁ, ĸi trebuie blocate utiliz©nd dispozitive 

corespunzŁtoare de blocare de pe mijlocul de transport. Cilindrii trebuie de asemenea legaŞi de 

platformŁ, legarea de grinzile laterale ĸi legarea peste partea de sus fiind necesare peste ambii 

cilindri din partea din spate.= 

      Pana sub formŁ de placŁ                                                                                                                

      Cele douŁ pene lungi sunt Şinute ´n poziŞia necesarŁ prin mijloace ajustabile de consolidare 

transversalŁ cum ar fi bolŞurile sau lanŞurile. Consolidarea transversalŁ trebuie sŁ fie executatŁ ´n 

aĸa fel ´nc©t sŁ existe                                                                                                                                                                                                                                    

un spaŞiu liber de minim 20 mm ´ntre cilindru ĸi platformŁ, pentru a se asigura cŁ pana sub formŁ 

de placŁ nu se poate deplasa în lateral. 

     ĊnŁlŞimea acestor pene trebuie sŁ fie minim R/3 (o treime din diametrul cilindrului) dacŁ nu se 

utilizeazŁ ĸi legarea peste partea de sus sau maxim 200 mm ´n combinaŞie cu legarea peste partea 

de sus. 

 

 

 

 

 

 



 

 

  

 
 

Fig.4.1.1.8. MŁrfuri cilindrice pe panŁ sub formŁ de placŁ (unghiul de aproximativ 37Á provine din 

triunghiul dreptunghic egiptean, ale cŁrui laturi reprezintŁ o proporŞie de 3, 4 ĸi 5). 

                                                    
4.2.  Legarea 

 

       Legarea reprezintŁ o metodŁ de fixare, cum ar fi plasa, lanŞul sau cablul de oŞel care Şine 

´ncŁrcŁtura legatŁ sau asigurŁ legarea ´ncŁrcŁturii de platformŁ sau de un dispozitiv de blocare. 

LegŁturile care asigurŁ amararea trebuie poziŞionate ´n aĸa fel ´nc©t sŁ fie ´n contact numai cu 

´ncŁrcŁtura care trebuie securizatŁ ĸi/sau cu punctele de securizare. Ele nu trebuie trecute peste 

obiecte flexibile, obloane laterale, etc. 

                                                   

4.2.1. Legarea peste partea de sus 

 

       Legarea peste partea de sus reprezintŁ o metodŁ de securizare ´n care legŁturile sunt plasate 

peste partea de sus a mŁrfurilor pentru a ´mpiedica respectiva secŞiune din ´ncŁrcŁturŁ sŁ se 

rŁstoarne sau sŁ alunece. DacŁ nu se utilizeazŁ nici o metodŁ de blocare la bazŁ, legarea peste 

partea de sus poate fi utilizatŁ pentru a apŁsa secŞiunea de ´ncŁrcŁturŁ pe platformŁ. Contrar 

modului ´n care acŞioneazŁ blocarea, legarea peste partea de sus apasŁ ´ncŁrcŁtura pe platformŁ. 

       Chiar dacŁ forŞa de frecare ´mpiedicŁ alunecarea ´ncŁrcŁturii, vibraŞiile ĸi ĸocurile din timpul 

transportului pot cauza deplasarea ´ncŁrcŁturii. Din acest motiv, legarea peste partea de sus este 

necesarŁ chiar atunci c©nd forŞa de frecare este mare. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                      Fig.4.1.1.9. Legarea peste partea de sus. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                    Fig. 4.1.1.10. Legarea peste partea de sus. 

 

                                               4.2.2 Legarea ´n buclŁ 

            

    Legarea ´n buclŁ este o formŁ de legare a ´ncŁrcŁturii de o parte a carcasei vehiculului, 

´mpiedic©nd astfel ´ncŁrcŁtura sŁ alunece ´n partea opusŁ. Pentru a ´mpiedica alunecarea în ambele 

pŁrŞi, legarea ´n buclŁ trebuie utilizatŁ ´n pereche, de fiecare parte, pentru a ´mpiedica rŁsturnarea 

´ncŁrcŁturii. DouŁ perechi de legŁri ´n buclŁ sunt necesare pentru a ´mpiedica ´ncŁrcŁtura sŁ se 

rŁsuceascŁ longitudinal.+ 

           Capacitatea legŁrii ´n buclŁ de a susŞine forŞa de tracŞiune necesarŁ depinde, printre altele, 

de forŞa  punctelor de amarare. 



 

 

                                             Fig.4.1.1.11. Legarea ´n buclŁ 

               Pentru a exclude deplasarea ´ncŁrcŁturii ´n direcŞie longitudinalŁ, legarea ´n buclŁ trebuie 

combinatŁ cu o metodŁ de blocare a bazei. Bucla asigurŁ numai blocarea lateralŁ. 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                             Fig.4.1.1.12. Legarea ´n buclŁ combinatŁ cu blocarea bazei 

 

                                  4.2.3. Legare dinspre exterior înspre interior 

 

       Legarea dinspre exterior ´nspre interior poate fi utilizatŁ pentru a ´mpiedica rŁsturnarea ĸi/sau 

alunecarea in faŞŁ sau în spate. 

       Legarea dinspre exterior ´nspre interior, combinatŁ cu blocarea bazei ´n faŞŁ sau ´n spate, este 

o metodŁ  care constŁ ´n trecerea unei legŁturi cu douŁ braŞe peste colŞul unui strat al ´ncŁrcŁturii 

ĸi realizarea douŁ legŁturi diagonale, cu scopul de a ´mpiedica un strat al ´ncŁrcŁturii sŁ se rŁstoarne 

sau sŁ alunece. 

       Legarea dinspre exterior ´nspre interior poate de asemenea sŁ aibŁ forma unei singure legŁturi, 

´n cerc pis, plasatŁ peste marginea stratului de ´ncŁrcŁturŁ ʻi legatŁ pe fiecare margine cu ajutorul 

unor legŁturi diagonale. Unghiul suprafeŞei ´ncŁrcŁturii este mŁsurat ´n direcŞie longitudinalŁ ĸi 

este recomandat ca acest unghi sŁ nu depŁĸeascŁ 45Á. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.4.1.1.13.  Exemplu de legare în partea din spate: 
1  - PaleŞi 

2 - Chingi de legare 

3 - PlatformŁ de ´ncŁrcare 

4 - Ochiuri de amarare 

 

     O legare diagonalŁ cu fixare la colŞuri trebuie calculatŁ luʚnd ´n considerare unghiul, forŞa de 

frecare ĸi capacitatea de amarare (CA) conform tabelului de amarare, dupŁ cum este prevŁzut ´n 

standardul EN12195. DouŁ perechi opuse de legŁturi diagonale cu asigurare la colŞuri pot de 

asemenea sŁ fie utilizate ca o alternativŁ pentru legarea ´n grupuri. 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.4.1.1.14. Legarea din exterior ´nspre interior previne rŁsturnarea secŞiunii de ´ncŁrcŁturŁ. 

 

                                                    4.2.4. Legarea în grupuri 

 

      Legarea în grupuri, ´n combinaŞie cu alte forme de fixare, este o metodŁ de legare la un loc a 

unui numŁr de pachete. 

       Legarea în grupuri pe orizontalŁ este utilizatŁ prin legarea unui numŁr de pachete la un loc, ´n 

secŞiuni de , ĸi reduce astfel, ´ntr-o oarecare mŁsurŁ, riscul ´ncŁrcŁturii de a se rŁsturna. 

 



 
 

Fig. 4.1.1.15. Legarea ´n grupuri pe orizontalŁ a cel puŞin douŁ secŞiuni de ´ncŁrcŁturŁ 

 

        Legarea în grupuri pe verticalŁ este utilizatŁ pentru a lega la un loc un numŁr de pachete din 

´ncŁrcŁturŁ pentru a stabiliza respectiva secŞiune de ´ncŁrcŁturŁ ĸi pentru a mŁri presiunea verticalŁ 

dintre straturi. Riscurile de  alunecare internŁ sunt astfel reduse. 

Benzile de plastic sau de oŞel (vezi 1.3.4.5) sunt utilizate ´n mod obiĸnuit pentru legarea ´n grupuri. 

 



 
                        Fig. 4.1.1.16.  Legarea ´n grupuri pe verticalŁ a ´ncŁrcŁturii 

 

                                                         4.2.5 Legarea directŁ 

 

            În cazul ´n care ´ncŁrcŁtura este echipatŁ cu inele de amarare compatibile cu necesarul de 

armare, este posibil ca ´ncŁrcŁtura sŁ fie legatŁ direct de respectivele inele de amarare ale 

vehiculului. 

 
                                                             Fig.4.1.1.15. 

 

                                               4.2.6 Echipamentul de amarare 

      Alegerea celei mai bune metode pentru fixarea unei ´ncŁrcŁturi pe un vehicul va depinde de 

tipul ĸi de natura ´ncŁrcŁturii de transportat. Operatorii trebuie sŁ echipeze vehiculele cu 

echipament de securizare: corespunzŁtor pentru tipurile de ´ncŁrcŁturŁ transportate de obicei. DacŁ 

sunt transportate încŁrcŁturi normale, diferite tipuri de echipament de amarare ar trebui sŁ fie 

disponibile. 



      LegŁturile ´n reŞea sunt adesea utilizate pentru legare peste partea de sus (cu frecare), dar pot 

fi utilizate ĸi pentru legarea directŁ (mai ales atunci c©nd sunt utilizate tipurile de legŁturi de 

dimensiuni mari). 

      Pentru mŁrfurile cu margini ascuŞite ĸi pentru mŁrfurile foarte grele, cum ar fi echipamente 

industriale, oŞel, beton, echipament militar, etc, legarea trebuie realizatŁ cu lanŞuri. ´n mod obiĸnuit, 

lanŞurile se utilizeazŁ pentru legarea directŁ. 

      LegŁturile cu cabluri pot fi utilizate pentru anumite tipuri de ´ncŁrcŁturi, cum ar fi reŞelele de 

plase metalice utilizate pentru beton ĸi anumite tipuri de ´ncŁrcŁturi de cherestea, ca buĸtenii 

rontunzi stivuiŞi longitudinal. 

      La fixarea ́ ncŁrcŁturii se folosesc diferite tipuri de legŁturi pentru scopuri diferite. LegŁturile 

cu reŞele fŁcute din fibre sintetice (de obicei poliester) (vezi standardul EN12195 partea 2), 

lanŞurile de legare (vezi EN12195-3) sau legŁturile cu cabluri (vezi standardul EN12195-4) sunt 

principalele materiale de legare itilizate. Acestea au o etichetŁ care prezintŁ Capacitatea de amarare 

(CA) în deca-Newtoni (daN: unitatea  de mŁsurŁ oficialŁ pentru forŞŁ, ´n locul kg) ĸi forŞa de 

tensiune standard pentru care este proiectat echipamentul. ForŞa la m©nŁ maximŁ care trebuie 

aplicatŁ legŁturilor este de 50 daN. 

NotŁ:  Nu utilizaŞi pŁrŞi mecanice cum ar fi leviere, bare, etc, ´n afara cazului ´n care 

dispozitivul tensionare  este proiectat în mod special pentru a fi utilizat ´mpreunŁ cu acestea. 

      Trebuie utilizate numai echipamente marcate ĸi etichetate corect.+ 

      Mai multe legŁturi  pot fi utilizate ´mpreunŁ, at©ta timp c©t toate au aceleaĸi marcaje. Ele pot 

fi utilizate împreunŁ sub formŁ de combinaŞii circulare, sau li se pot ataĸa dispozitive terminale la 

capete pentru prinderea de dispozitive fixe, cum ar fi inele, cârlige, etc., care sunt instalate pe 

mijlocul de transport. Pentru legŁturile peste partea de sus cu reŞele de chingi, dispozitivul de 

strângere - un mecanism cu clichet ï trebuie sŁ realizeze o forŞŁ de pre-tensiune de cel puŞin 10% 

din capacitatea de amarare (CA), la o forŞŁ la m©nŁ de 50 daN. ForŞa maximŁ autorizatŁ pentru 

pre-tensiune la forŞŁ la m©nŁ de 50 daN este de 50% din capacitate  de amarare (CA) pentru întregul 

echipament de amarare utilizat. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                       + Fig.4.1.1.16.  Fibre deteriorate sever? La coĸul de gunoi!+ 

 

 



 

     Toate echipamentele utilizate pentru fixarea ´ncŁrcŁturilor trebuie inspectate la intervale 

regulate pentru a verifica uzura ĸi eventualele defecte. InspecŞia ĸi ´ntreŞinerea trebuie efectuate ´n 

conformitate cu instrucŞiunile  fabricantului. Fr©nghiile ĸi cordoanele din materiale textile trebuie 

inspectate cu atenŞie specialŁ pentru a se asigura cŁ nu existŁ defecte vizibile, cum ar fi slŁbirea 

firelor. De asemenea, ele trebuie inspectate pentru a se asigura cŁ nu au fost tŁiate sau stricate ´n 

alt fel prin utilizare incorectŁ Atunci c©nd  nu este clar dacŁ sunt necesare reparaŞii, consultaŞi 

fabricantul sau furnizorul chingilor. 

 

4.2.7. Ansambluri de chingi din fibre textile 

 

      Ansamblurile de chingi din materiale textile sunt potrivite pentru fixarea multor tipuri de 

´ncŁrcŁturi. De obicei, ele stau dintr-o chingŁ de fibrŁ textilŁ cu diferite forme de dispozitive de 

prindere la capete ĸi un dispozitiv de tensionare încorporat. 

      Se recomandŁ utilizarea ansamblurilor fabricate în conformitate cu standardul EN12195-2 sau 

un standard echivalent. 

      Clingile co o singurŁ direcŞie nu sunt acoperite de nici un standard, aĸa ´nc©t este important sŁ 

verificaŞi dacŁ au caracteristici similare celor standardizate. 

      ForŞa de tensiune care poate fi obŞinutŁ cu o forŞŁ la m©nŁ de 50 daN este menŞionatŁ pe etichetŁ 

ca forŞa  de tensiune standard pentru ansamblul de fibre (capacitatea de amarare CA, ForŞa la m©nŁ 

sta SHF, ForŞa de tensiune standard STF). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                             Fig.4.1.1.17.  Mecanism cu clichet 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      

Fig.4.1.1.18.  EtichetŁ ´n conformitate cu standardul EN12195-2 

      

     Sunt disponibile chingi confecŞionate din poliester, poliamidŁ sau polipropilenŁ. Poliesterul nu 

este slŁbit de umezealŁ, este foarte rezistent la acizi medii dar poate fi distrus de materiale alcaline. 

Poliamida ´ĸi poate pierde p©nŁ la 15% din rezistenŞŁ la umezealŁ, este foarte rezistentŁ la materiale 

alcaline dar poate fi distrusŁ de acizi medii. PolipropilenŁ este utilŁ acolo unde este necesarŁ 

rezistenŞa la subsŞe chimice. Chingile de poliester sunt disponibile cu diferite dimensiuni, ĸi 

proprietŁŞile lor trebuie marcate clar, în  conformitate cu standardul EN12195-2. 

     Înainte de utilizare, trebuie sŁ verificaŞi dacŁ pŁrŞile metalice ale chingilor nu sunt corodate sau 

defecte, dacŁ partea textilŁ nu este tŁiatŁ sau slŁbitŁ ĸi dacŁ toate ´mbinŁrile sunt rezistente. DacŁ 

se gŁseĸte orice tip de defect, trebuie consultat fabricantul sau furnizorul pentru o opinie 

competentŁ. 

     Chingi de poliester reutilizabile cu lŁŞimea de 50 mm cu CA de 2.000 daN sunt utilizate în în 

mod normat pentru camioanele pentru greutate mare. Alungirea maximŁ este de 7% la CA. 

Chingile cu CA de p©nŁ la  20.000 daN sunt utilizate cu transporturile de echipamente industriale. 

 

                                                      4.2.8. Legarea cu lanŞuri 

 

            DacŁ proprietŁŞi determinŁ rezistenŞa unui lanŞ: grosimea zalelor ĸi calitatea metalului 

utilizat. Standardul EN 12195-3 - Ansambluri pentru fixarea ´ncŁrcŁturii pe vehiculele rutiere - 

SiguranŞŁ; Partea 3: LanŞuri de legare - furnizeazŁ cerinŞele pentru lanŞurile de legare (vezi Anexa 

8.4 pentru detalii). LanŞul utilizat trebuie sŁ fie compatibil cu cerinŞele pentru ´ncŁrcŁtura 

transportatŁ. Acolo unde este necesar, ambalaje rigide sau secŞiuni ´n unghi trebuie utilizate pentru 

colŞuri sau margini ascuŞite, care sŁ ´mpiedice deteriorarea lanŞurilor ĸi sŁ mŁreascŁ raza ´n jurul 

cŁreia se ´ndoaie, mŁrind astfel ĸi rezistenŞa lor efectivŁ. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                Fig.4.1.1.19.  Excavator legat ´n diagonalŁ cu lanŞuri 

 

      LanŞurile de legare nu trebuie utilizate niciodatŁ atunci c©nd sunt ´nnodate sau legate cu un bolŞ 

sau cu ĸuruburi. LanŞurile de legare ĸi marginile ´ncŁrcŁturii trebuie protejate împotriva abraziunii 

ĸi deteriorŁrii prin  utilizarea unor manĸete de protecŞie ĸi/sau a colŞarelor de protecŞie. LanŞurile 

de legare care prezintŁ orice fel de semne de deteriorare trebuie înlocuite sau returnate fabricantului 

pentru reparaŞii. 

      UrmŁtoarele sunt considerate a fi semne de deteriorare care necesitŁ ´nlocuirea componentelor 

´n cauzŁ:  

- pentru lanŞuri: fisuri superficiale, ´ntinderi care depŁĸesc 3%, uzurŁ care depŁĸeĸte 10% din 

diametrul nominal, deformaŞii vizibile, 

- pentru componentele de legŁturŁ ĸi dispozitivele de tensionare: deformŁri, ruperi, semne 

pronunŞate de uzurŁ, semne de coroziune. 

     ReparaŞiile trebuie efectuate numai de fabricant sau de agenŞii acestuia. DupŁ reparaŞii, 

fabricantul va garanta refacerea capacitŁŞii originale a lanŞurilor de legare. 

     Toate  zalele de legŁturŁ ale lanŞurilor trebuie ´ntotdeauna inspectate ´nainte de utilizare. 

LanŞurile trebuie utilizate numai ´mpreunŁ cu dispozitivele de tensionare ĸi piuliŞele de str©ngere 

corespunzŁtoare, ĸi cu un tip de ´ncŁrcŁturŁ compatibil cu lanŞul. 

 

                                                    4.2.9 Legarea cu cabluri 

             

     Cablurile de oŞel sunt potrivite pentru legarea ´ncŁrcŁturii atunci c©nd sunt utilizate ´n mod 

similar lanŞurilor. Cablurile cu o singurŁ parte nu trebuie niciodatŁ utilizate pentru legare deoarece 

capacitatea lor nu poate fi evaluatŁ cu uĸurinŞŁ ĸi orice deteriorare va duce la distrugerea completŁ 

a mecanismului de fixare. 



      Dacâ sunt îndoite peste margini, rezistenŞa cablurilor descreĸte ´n funcŞie de diametrul de 

îndoire. Pentru ca un cablu sŁ-ĸi pŁstreze ´ntreaga rezistenŞŁ mecanicŁ, diametrul ´ndoiturii trebuie 

sŁ fie cel puŞin de 6 ori diametrul cablului. Ca regulŁ generalŁ, pentru un diametru de îndoire mai 

mic, rezistenŞa este redusŁ cu 10% pentru fiecare unitate sub 6 (de ex., dacŁ diametrul de ´ndoire 

este de 4 ori diametrul cablului , rezistenŞa cablului este redusŁ cu 20%; deci rezistenŞa rezidualŁ 

reprezintŁ 80% din valoarea sa nominalŁ. 

        În orice caz, trebuie luat ´n considerare faptul cŁ, atunci c©nd sunt ´ntinse peste margini 

ascuŞite, cablurile  ´ĸi pŁstreazŁ numai 25% din rezistenŞa lor normalŁ. 

        În plus, inelele cablurilor trebuie prinse cu cel puŞin 4 clame. Atunci când sunt folosite mai 

puŞin clame rezistenŞa este redusŁ proporŞional. CapŁtul deschis al unui inel trebuie sŁ fie 

´ntotdeauna pe partea opousŁ faŞŁ de ĸuruburi. Ca regulŁ generalŁ, cablul trebuie sŁ fie str©ns la 

jumŁtatea diametrului sŁu. 

         Pe l©ngŁ verificŁrile de rutinŁ pentru componentele care asigurŁ legarea, chingile din s©rmŁ 

sa s©rmŁ platŁ trebuie verificate la intervale regulate de cŁtre o persoanŁ calificatŁ. UrmŁtoarele 

sunt considerate a  fi semne de defecŞiune: 

1 - rupturi localizate; reducerea prin abraziune a diametrului inelului metalic cu mai mult de 5%; 

2 - deteriorarea unui inel metalic sau a unei ´mbinŁri; 

3 - rupturi vizibile ale sârmei pentru mai mult de 4 fire, pe o lungime de 3d, pentru 6 fire pe o 

lungime de 6d sau pentru mai mult de 16 fire pentru o lungime de 30d;(d=diametrul sârmei; 

4 - semne de uzurŁ puternicŁ sau abraziune pe mai mult de 10% din diametrul nominal al cablului 

(valoarea medie a douŁ mŁsurŁtori ´n unghi drept); 

5 -  zdrobirea cablului pe mai mult de 15%, rŁsuciri sau crŁpŁturi; 

6 -  pentru  componentele  de   legŁturŁ  ĸi  dispozitivele  de  tensionare:   deformŁri,  rupturi, 

semne pronunŞate de uzurŁ, semne de coroziune; 

7 -  defecte vizibile pe scripeŞi. 

          Chingile de s©rmŁ cu fire rupte nu trebuie utilizate. Chingile de s©rmŁ trebuie utilizate numai 

la temperaturi între -40ÁC ĸi +100ÁC. La temperaturi mai mici de 0ÁC, eliminaŞi gheaŞa care se 

formeazŁ pe  partea de fr©nare ĸi de tracŞiune din elemenŞii de tensionare (troliuri, vinciuri, etc). 

Trebuie sŁ vŁ asiguraŞi marginile ascuŞite ale ´ncŁrcŁturii nu deterioreazŁ chingile de s©rmŁ. 

                                                         

4.2.10. PiuliŞe de strângere 

           

     PiuliŞele de str©ngere sunt utilizate de obicei pentru lanŞuri ĸi pentru chingi de s©rmŁ (vezi 

standardul EN12195-4) prevŁzute cu un c©rlig la fiecare inel ĸi cu cel puŞin trei sau patru 

dispozitive de prindere în  U, separate, conform cu standardul EN13411-5, pe fiecare parte. 

Acestea trebuie securizate, pentru a nu se miĸca libere, si trebuie plasate ´n aĸa fel ´nc©t sŁ fie 

evitatŁ ´ndoirea lor. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig 4.1.1.20. PiuliŞŁ de str©ngere cu m©ner scurt pentru a evita supra´ncŁrcarea la forŞŁ de m©nŁ de 

50 daN (tensiunea obŞinutŁ nu trebuie sŁ fie mai mare de 50% din CA). 

 

                                                 4.2.11.  Plase  sau prelate cu legŁturi 

          

     Plasele utilizate pentru securizarea sau fixarea anumitor tipuri de ´ncŁrcŁturŁ pot fi realizate din 

cabluri din fibre textile sau frʚnghii din fibre naturale sau sintetice sau cabluri de oŞel. Plasele din 

fibre sunt în general utilizate drept bariere pentru divizarea spaŞiului ´ncŁrcŁturii ´n compartimente. 

Plasele din frʚnghie sau corzi pot fi utilizate pentru fixarea ´ncŁrcŁturii fie de paleti fie direct de 

vehicul, ca sistem de fixare principal. 

     Plasele mai uĸoare pot fi utilizate pentru a acoperi vehiculele deschise ʻi containerele cu partea 

de sus detaĸabilŁ, atunci c©nd tipul de ´ncŁrcŁturŁ nu necesitŁ o prelatŁ de acoperire. Trebuie sŁ vŁ 

asiguraŞi cŁ pŁrŞile de metal ale plŁcii nu sunt corodate sau deteriorate, cŁ fibrele nu sunt tŁiate ʻi 

cŁ toate cusŁturile sunt solide. Plasele din frʚnghie ʻi din coardŁ trebuie verificate sŁ nu aibŁ 

tŁieturi sau fibre deteriorate. DacŁ sunt necesare reparaŞii, acestea trebuie efectuate de o persoanŁ 

calificatŁ, ´nainte de utilizarea plasei. Ochiurile plasei trebuie sŁ fie mai mici dec©t cea mai  micŁ 

parte a ´ncŁrcŁturii. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                              Fig.4.1.1.21. PlasŁ pentru securizarea ´ncŁrcŁturii. 

                     În locul plasei, poate fi utilizatŁ o prelatŁ cu legŁturi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                             Fig.4.1.1.22. PrelatŁ cu legŁturi 

                                                            

4.2.12. Frânghii 
      

     Utilizarea fr©nghiilor pentru securizarea ´ncŁrcŁturii este discutabilŁ. In cazul ´n care sunt 

utilizate frŁnghii pentru securizarea unei ´ncŁrcŁturi, este preferabil ca acestea sŁ fie fŁcute din 

polipropilenŁ sau poliester. 



      Fr©nghiile din poliamidŁ (nylon) nu sunt corespunzŁtoare, deoarece au tendinŞa sŁ se ´ntindŁ 

sub presiune. Fr©nghiile de sisal sau din fibrŁ de aloe sunt de asemenea necorespunzŁtoare, 

deoarece rezistenŞa lor este redusŁ la saturarea cu apŁ. 
      Fr©nghiile trebuie fŁcute din 3 ἨuviŞe Ἠi trebuie sŁ aibŁ un diametru nominal minim de cel puŞin 

10 mm. Capetele fr©nghiilor trebuie tŁiate sau tratate pentru a preveni deʻirarea. Frʚnghia trebuie 

selectatŁ ´n aĸa fel ´nc©t sŁ corespundŁ cu forŞa maximŁ care va fi impusŁ pentru fiecare legare. 

Fabricantul trebuie sŁ indice ´ncŁrcŁtura maximŁ autorizatŁ pentru aceste frʚnghii pe o etichetŁ 

ataʻatŁ. Nodurile ĸi ´ndoirile ascuŞite vor reduce rezistenŞa frʚnghiei. Frânghiile ude trebuie 

´ntotdeauna lŁsate sŁ se usuce natural. 

 
                                                      4.2.13.  Benzile de oŞel 

 
     Benzile de oŞel nu trebuie niciodatŁ utilizate pentru securizarea ´ncŁrcŁturii pe platforme 

deschis 
                        4.2.14. Ataĸarea ĸinelor pentru bare ĸi legŁturi ´n pereŞii laterali 
             

     PereŞii laterali pot avea ʻine longitudinale cu puncte de ancorare, cu fiecare punct de obicei 

proiectat sŁ susŞinŁ o ´ncŁrcŁturŁ de 2 tone ´n direcŞie longitudinalŁ. LegŁturile ĸi barele cu 

dispozitive corespunzŁtoare la capete pot fi securizate rapid ʻi pot asigura o blocare eficientŁ. 

Aceasta este o metodŁ foarte eficientŁ pentru blocarea din spate a pachetelor rŁmase dupŁ o 

descŁrcare parŞialŁ, dar trebuie evitatŁ ce ´ncŁrcŁturii lʚngŁ punctele de fixare. 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

Fig.4.1.1.23.ķinele pentru bare ĸi legŁturti ´n pereŞii laterali 

                                      

4.2.15. PlŁci de blocare intermediare 

          

     PlŁci de blocare intermediare sunt utilizate frecvent pentru securizarea ´ncŁrcŁturii din spate, 

©n special pentru a securiza ´ncŁrcŁtura pe vehicule ´ncŁrcate parŞial. PlŁcile de blocare 

intermediare sunt instalate pe ĸipci normale longitudinale sau pe panourile de sprijin ale prelatelor 

sau corpurilor cu cadru. Capacitatea maximŁ de rezistenŞŁ trebuie sŁ fie prevŁzutŁ ´n informaŞiile 

fabricantului. ´n general, plŁcile de blocare intermediare pot sŁ suporte ´ncŁrcŁturi p©nŁ la un 

maxim de 350 daN dacŁ sunt instalate pe ĸipci de lemn ĸi 22 daN pe ĸipci de aluminiu. 

 



 

                                        Fig. 4.1.1.24. PlacŁ de blocare intermediarŁ 

 
                                               4.3.  Încuierea 
             

     Containerele de transport cum ar fi containerele ISO, corpurile mobile, etc. cu o masŁ mai mare 

de 5,5 tone trebui transportate pe vehicule prevŁzute cu dispozitive de blocare a rŁsucirii. ´n mŁsura 

´n care aceste dispozitive sunt utilizate ĸi blocate ´n poziŞia corectŁ, containerul va fi securizat 

corect ĸi nu va mai fi necesarŁ altŁ metodŁ de fixare. Dispozitivele de blocare a rŁsucirii trebuie 

´ntreŞinute ´n condiŞii bune ĸi trebuie utilizate cel puŞin patru pentru fiecare container transportat 

(ISO 1161 acoperŁ specificaŞiile pentru elementele de colŞ pentru containerele de transport ISO 

serie 1). 
       Ċn majoritatea cazurilor, dispozitivele de blocare a rŁsucirii sunt instalate pe vehicul ´n timpul 

fabricaŞiei, dar, dacŁ sunt instalate ulterior, modificŁrile ĸasiului/structurii trebuie efectuate ´n 

conformitate cu recomandŁrile fabricantului vehiculului. Dispozitivele de blocare a rŁsucirii 

trebuie inspectate la intervale regulate pentru semne de uzurŁ, deteriorare ĸi defecte de operare. 

Dispozitivele de ´ncuiere al cŁror scop este sŁ ´mpiedice braŞele mobile sŁ se miʻte ´n timpul 

deplasŁrii trebuie verificate cu atenŞie specialŁ. 

 

 

                               Fig.4.1.1.25. Dispozitive de blocare a rŁsucirii ´n desene 

 

 



 

                          Fig.4.1.1.26. Foto dispozitivelor  de blocare a rŁsucirii 

 

                                4.3. Combinarea metodelor de fixare 

 

      Combinarea a douŁ sau mai multe metode de fixare este de obicei cea mai practicŁ ĸi eficientŁ 

metodŁ, (f punctul de vedere al costurilor, pentru securizarea efectivŁ a ´ncŁrcŁturii. De exemplu, 

legarea peste part de sus poate fi combinatŁ cu blocarea bazei. 

AceastŁ situaŞie trebuie analizatŁ cu atenŞie, pentru a vŁ asigura cŁ forŞele de fixare rezultate din 

metods combinate utilizate acŞioneazŁ ´n acelaĸi timp, ĸi nu una dupŁ alta. Fiecare metodŁ de fixare 

se poi dovedi insuficientŁ pentru fixarea ´ncŁrcŁturii dacŁ acŞioneazŁ independent de alte metode. 

 

                                                4.5. Echipament ajutŁtor 

 

                                                 4.5.1. Covoare de frecare 

 

     Materialul de bazŁ ĸi materialul de spaŞiere cu frecare mare pot fi utilizate pentru a mŁri frecarea 

´nff platformŁ ĸi ´ncŁrcŁturŁ, ĸi de asemenea ´ntre diferitele straturi de ´ncŁrcŁturŁ. ExistŁ diferite 

tipuri I material cu frecare mare, de exemplu covoare, covoare de plastic ĸi folii de h©rtie (h©rtie 

care prevfl alunecarea), acoperite cu material de frecare. Toate acestea sunt utilizate ´mpreunŁ cu 

alte metodei fixare. Covoarele trebuie sŁ aibŁ frecare, rezistenŞŁ ĸi grosime proporŞionale cu 

´ncŁrcŁtura (greutai suprafaŞŁ, etc). Covoarele trebuie sŁ aibŁ proprietŁŞi corespunzŁtoare (cum ar 

fi frecare, rezistent grosime, granulaŞie etc.) proporŞionale cu ´ncŁrcŁtura (greutate, suprafaŞŁ) ĸi 

condiŞiile de met (temperaturŁ, umiditate) care vor fi ´nt©lnite pe durata deplasŁrii. Toate acestea 

trebuie verificatei specificaŞiile fabricantului. 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                           Fig. 4.1.1.27. Utilizarea materialelor antiderapante 

 

     Utilizarea materialului antiderapant permite reducerea numŁrului de chingi necesare (vezi 

Anexele 8.f 8.7). Cel mai des materialul este utilizat tŁiat ´n bucŁŞi pŁtrate sau ´n f©ĸii cu lungimea 

de 5 p©nŁ la 20 ii lŁŞimi de 150, 200 sau 250 mm. Grosimea este ´ntre 3 ĸi 10 mm. DacŁ sunt 

utilizate cu atenŞie, aed bucŁŞi pot fi refolosite de p©nŁ la zece ori, dar nu-ĸi pot ´ndeplini funcŞia 

dacŁ sunt pŁtate de grŁsii ´ncŁrcŁtura trebuie plasatŁ de sus pe aceste materiale, deoarece nu poate 

fi ´mpinsŁ p©nŁ la locul ei. 

                                                            4.5.2 Pasarele 

 

     PlŁci despŁrŞitoare, aĸa-numitele pasarele, sunt utilizate ca stabilizatori pentru straturile de 

´ncŁrcŁturŁ, obicei, acestea sunt plŁci de placaj cu grosimea de aproximativ 20 mm, dar resturile 

de cherestea po utilizate cu succes ´n acelaĸi scop. PlŁcile sunt plasate ´ntre diferitele straturi de 

´ncŁrcŁturŁ. PlŁ despŁrŞitoare sunt utile ´n mod special atunci c©nd r©nduri verticale sunt ´ncŁrcate 

pe mai multe straturi, 

Dimensiuni ĸi greutŁŞi obiĸnuite 

21 x   600 x 2400 mm, aproximativ 20 daN 21 x   1200 x 1.200 mm, aproximativ 20 daN 21 x   

1200 x 2.400 mm, aproximativ 40 daN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                               

                                  4.5.4. Folile stretch ĸi foile termocontractare 

 

      Foile stretch este uʻor de folosit, iar rigiditatea doritŁ pentru forma respectivŁ este obŞinutŁ 

pentru ´ntregul pa utilizʚnd numŁrul corespunzŁtor de ´mpachetŁri. 
     ÎmpreunŁ cu folia termocontractoare, o acoperitoare de plastic este plasatŁ peste paietul cu 

´ncŁrcai ´mpachetat, care este apoi ´ncŁlzit pentru a cauza contracŞia foliei ʻi pentru a asigura 

rigiditil ´ncŁrcŁturii. Paietul poate fi considerat ca o unitate de ´ncŁrcare stabilŁ dacŁ paietul 

´ncŁrcat poate sust un unghi de ´nclinare de cel puŞin 26Á fŁrŁ nici o deformare semnificativŁ. 

´mpachetarea cu i termocontractoare ʻi folii stretch nu este de obicei potrivitŁ pentru paleŞii cu 

´ncŁrcŁturi grele,! ´ncŁrcŁturile cu colŞuri ascuŞite care ar putea sŁ deterioreze folia. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

                                    

 

                                   4.5.5 Chingi din benzi de oŞel sau plastic 
 

     Chingile cu benzi de oŞel sau plastic pot fi utilizate pentru legarea de paleŞi a bunurilor grele ʻi 

rigide, ci ar fi produsele din fier sau oŞel. Acestea necesitŁ dispozitive de tensionare speciale ʻi nu 

pot fi strʚnsef nou. Benzile de oŞel de unicŁ folosinŞŁ, cu operare pe o singurŁ direcŞie, pot fi 

utilizate pentru fiaj ´ncŁrcŁturilor pe paleŞi. ´n plus, paleŞii ʻi ´ncŁrcŁtura trebuie fixate de vehicul 

prin alte metode, fiei blocare fie prin amarare. 
Aceste benzi cu o singurŁ direcŞie nu sunt corespunzŁtoare pentru fixarea ´ncŁrcŁturii direct pe 

vehiJ deoarece tensiunile interne se pot acumula ´n dispozitiv pe durata cŁlŁtoriei, iar demontarea 

benzilorj oŞel poate fi periculoasŁ. Benzile de oŞel cu o singurŁ direcŞie care au fost tŁiate ʻi lŁsate 

pe jos reprezij un pericol pentru personal, care poate sŁ cadŁ ʻi sŁ se taie ´n ele. Atunci cʚnd sunt 

utilizate benzi dini pentru fixarea bunurilor legate cu benzi de oŞel, trebuie sŁ vŁ asiguraŞi cŁ benzile 

de oŞel nu taie benziiè fibre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



     În cazul remorcilor neacoperite, utilizarea benzilor de oŞel reprezintŁ o cauzŁ obiʻnuitŁ a 

accidentelor, deoarece capetele libere ale benzilor pot ieʻi peste marginile vehiculului în timpul 

transportului. 

 

                                                 4.5.6. Grinzi de margine 

     

    Grinzile de margine sunt proiectate pentru a fi rigide din punctul de vedere al structurii (rigide 

la ´ndoire) cu un profil ´n unghi drept. Ele sunt utilizate pentru distribuirea forŞelor de la legŁturile 

peste partea de sus cŁtre secŞiunile de ´ncŁrcŁturŁ Ἠi pot fi confecἪionate din lemn, aluminiu sau un 

material similar cu pistenŞŁ suficientŁ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

              4.5.7 Protectori împotriva uzurii pentru chingile din fibre sintetice 

 

    Protectorii împotriva uzurii pentru chingile din fibre sintetice sunt aplicaŞi ´ntre ´ncŁrcŁturŁ ʻi 

chingile legare acolo unde existŁ un risc de deteriorare a benzilor din fibre. Protectorii ´mpotriva 

uzurii pot confecŞionaŞi din diferite materiale, de exemplu poliester sau poliuretan, atʚt sub formŁ 

de mŁnuἨi sau învelitori pentru clame. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


