Organizatii internationale si nationale in domeniul transportului auto
international

1. Definitii

Transport rutier- reprezinta orice operatiune de transport care se realizeaza cu vehicule
rutiere, pentru deplasarea persoanelor, marfurilor, ghiar daca vehiculul rutier este pe o
anumitd portiune a drumului transportat la rindul sau pe/de un alt mijloc de transport.
Operatiuni de transport rutier sunt considerate activitatile conexe transporturilor
rutiere.

Operator de transport ruier- reprezinta orice persoana fizica sau juridica ce detine in
proprietate sau are inchiriate vehicule rutiere si care efectuieazd transporturi rutiere
Interne si/sau internasionale direct sau prin intermediar, ori prin asociere cu alte persoane
fizice sau juridice.

Operatorii de transpot pot efectua transporturi rutiere publice si/sau in interespropriu.
Transport rutier public se efectuicaza pe baza de contract, contra plata, de catre
operatori de transport rutier, care detin in proprietate sau cu chirie vehicule rutiere,
indiferent de capacitatea de transporta acestora.

Transport rutier Tn interes propriu este efectuat fard incasarea vreunui tarif sau a
echivalentului in naturd ori in servicii al acestuia si se realizeaza in principiu in
urmatoarele conditii:

a) foloseste vehicule detinute in proprietate sau sub orice titlu;
b) este o activitate accesorie sau auxiliarid a celorlante activitati ale operatorului de

)

transport;

mdrfurile sau bunurile sunt proprietatea operatorului sau au fost vindute, cumpadrate
sau inchiriate, ori au fost produse, extrase, prelucrate de catre acesta, scopul fiind
acela de a numai le deplasa, transportul fiind spre sau de la operatorul de transport,
pentru satisfacerea necesitdtilor proprii;

d) persoanele transportate sunt angajatii operatorului de transport sau membrii de

familie a acestuia, scopultransportului fiind pentru deplasarea in interes familial,
social sau de binefacere;

Autovehicul- vehicul care se deplaseaza pe drum prin propulsie proprie, cu exceptia
vehiculelor care circula pe sine si a mopedelor.

Remorca- vehicul rutier care nu dispune de sistem propriu de propulsie si care este
destinat sa fie tractat de autovehicul.

Activitiatea conexd transportui rutier- activitatea care se desfasoara in legatura cu
activitatea de ransport rutier si face parte din acesta.

Transport utier international- operatiunea de transport in cursul careia un vehicul rutier
se deplaseaza pe teritoriul a cel putin doua {ari

Vehicul rutier- sistem mecanic care circula pe drum cu sau fara mijloace proprii de
propulsare si care se utilizeaza pentru transportul de persoane, marfuri, bunuriori pentru
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efectuarea de servicii sau lucrari, cu exceptia vehiculelor cu tractiune animala si cele
Tmpinse sau trase cu mina.

2.0rganizatii internationale si nationale in domeniul transportului auto
international

Problemele dezvoltarii transportului international, ale perfctionarii mijloacelor de
transport, inlaturirii obstacolelor din traficul de marfuri si de persoane sunt in atentia
diferitor organizatii internationale si nationale.

Uniunea internationala a transportului rutier (IRU )

Federatia Internationala a Automobilului ( FIA)

Federatia Internationala a Asociatiilor de Expeditii de transport auto ( FIATA)
Asociatia internationalad a transportatorilor auto din Moldova ( AITA)

Agentia Nationala Transport Auto

Obiectivul de baza al acestor organizatii este elaborarea actelor normative, ce
reglamenteazd organizarea si efectuarea traficului de marfuri si persoane prin
intermediului transportului auto. Toate documentele elaborate n vigoare se pot reduce
la urmatoarele:

Cerinte fata de mijloacele de transport admise in traficul auto international.

Regulile, organizarea si securitatea circulatiei rutiere.

Cerintele fata de soferii mijloacelor de transport din traficul internasional si organizarea
muncii lor.

Conditiile efectuarii traficului auto international, drepturile, obligasiile si
responsabilitatile participantilor la trafic.

Regulile controlului vamal si de frontiera in traficul auto international.

Impozitarea traficului auto international si a mijloacelor de transport ce 1l efectuieaza.
Asigurarea raspunderii civile a posesorilor mijloacelor de transport pentru daunele
cauzate.

Cu participarea activd si ajutorul substantial al organizatiilor internationale
neguvernamentale Comitetului pentru Transportul Intern ( CT1 ) al Comisiei Economice
Europene (CEE ) a ONU aelaborat o serie de conventii, acorduri, recomandari i norme
pentru asigurarea traficului auto international in Europa.

Cele mai importante sunt urmatoarele:
Conventia privind circulatia rutiera ( 1949, 1968)
Conventia privind semnele conventionale si semnalele ( 1968)

3) Acordul european privind automagistralele internationale (1975)

4)
5)

6)

Conventia referitoare la contractul de transport international de marfuri pe sosele CMR
(1956)

Conventia referitoare la contractul pentru transportul auto international de pasageri si
bagaje ASOR (/1978)

Conventia vamala referitoare la transportul auto international de marfuri cu aplicarea
carnetului TIR (1959,1979)



7) Acordul european privind transportul rutier al incarcaturilor periculoase ADR (1957
)

8) Acordul european privind munca echipajelor vehiculelor, care efectuieaza transporturi
internationale rutiere AETR (1970)

2.1 Agentia NationalaTransport Auto

Agentia Nationala Transport Auto a fost fondata prin Hotarirea Guvernului Republicii
Moldova nr. 1188 din 21 octmbrie 2008, este autoritatea administrativa centrala care
elaboreazad si promoveaza plitica statului in domeniul ransporturilor, se subordoneaza
Guvernului si are sediul in municipiul Chisinau.
Agentia Nationala Transport Auto este 0 institutie publca cu statut de persoana juridica,
dispune de bilant autonom , cont trezorerial, stampild cu Stema de Stat.
Agentia Nationala Transport Auto are urmatoarele atributi:

1. Implementeaza prevederile si cerintele acordurilor internationale si conventiilor in
domeniul transportului auto la care Republic Moldova a aderat, a actelor legislative si
normative nationale ce reglamenteazd activitatea transportului auto de marfuri si
calatort;

2. Monitorizarea procesului de comandare, primre, eliberare si perfectare a autorizatiilor
multilaterale CEMT ( conferinta Europeand a Minstrilor de Transport ), utilizate de
agentii economici autohtoni si elaborarea darilor de seama pentru prezentarea acestora
catre Secretariatul CEMT;

3. Monitorizarea procsului de editare, efectuare a schmbului de autorizatii internationale
unitare cu tarile strdine in coformitate cu acordurile bilaterale si eliberarea acestora
agentilor transportatori din Republica Moldova;

4. eliberarea permiselor de activitate pe rutele regulate de calatori agentilor transportatori
licentiati;

5. Eliberarea carnetelor INTERBUS si carnetelor foaie e parcurs ( CFP ) pentru tarile
straine care nu au aderat la Acordul INTERBUS;

6. Monitorizarea indepliniri de catre transportatorii straini pe teritoriul Republcii Moldova
si a transportatorilor autihtoni care efectueaza transporturi internationale, a conditiilor
acordurilor internationale AETR ( Acordul european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi internationale pe sosele ) si INTERBUS (
Acordul privind transportul international ocazional de calatori cu autocaul );

7. Comandarea, eliberarea si monitorizarea utilizarii cartelelor pentru tahografele digitale;

8. Monitorizarea respectarii de catre agentii transportatori a prevederilor si cerintelor
acordurilor internationale ADR ( Acordul european efritor la traficul rutier international
de marfuri periculoase ) si ATR ( Acordulcu privire la transporturile iternationale de
produse alimentare perisabile si cu privire la mijloacele de ransport speciale destinate
acestor transporturi ), Regulamentului transportului marfurilor periculoase pe teritoriul
Republicii Moldova;

9. Participarea la comsiile de atestare a expertilor ADR, statiillor de contol tehnic,
conducatorilor auto, managerilor;



10. Eliberarea certificatelor e conformitate CEMT 1in baza rapoartelor de verificare eliberate

de atre statiile de testare;

11.Eliberarea certificatelor de agreare ADR, certificatelor pentru conditiile cotrolului tehic

~

si crtificatelor de corespundere a remorcilor si semiremorcilor cerintelor tehnice pentru
camion ,, sigur ,,;
2.2 Uniunea internationala a transportului rutier ( IRU)

Uniunea internationald a transportului rutier ( IRU ) este unica organizatie
internationald neguvernamentald care se ocupad cu problemele organizari si dezvoltarii
transportului auto international de marfuri {i pasageri. Uniunea internationald a
transportului rutier ( IRU ) a fost creata in anul 1943 in Geneva la initiativa asociatiilor
rutiere de transport din Belgia, Danemarca, Franta, Anglia, Norvegia, Niderlanda,
Suedia si Elvetia.

Uniunea internationald a transportului rutier ( IRU ) desfagoara urmatoarele activitati:
1.Examinarea si participarea la solutionarea tuturor problemelor ce tin direct sau indirect
de transportul auto;

2. Unificarea si simplificarea ordinii si regulilor referitoare la transportul auto, la
formalitatile vamale, la contractele pentru transport, la securitatea circulatiei;

3. Impotrivirea fatd de toate masurile care pun in pericol atitudinea egal fatd de orice
tip de transport sau sint surse de descriminae pentru transportul auto;

4. Coordonarea si sustinerea organizatiilor nationale care au drept scop dezvoltarea
transportului auto international;

5, Reprezentarea intereselor membrilor sdi si ale transportatorilor auto integral in
organele de stat si in toate organizatiile obstesti, private, nationale si internationale,
activitatea carora direct sau indirect este legatd de autotransport;

2.3 Federatia Internationala a Automobilului ( FIA)

Federatia Internationald a Automobilului ( FIA ) este o organizatie mondiala
necomerciala, care reuneste cluburile, asociatiile s1 federatiille nationale de
automobile.FIA a fost fondatd in 1904 si are statut consultativ an ONU.

Obiectivul principal al FIA este dezvoltarea integratiei Tntre membrii sai prin:
asigurarea unificarii traficului automobilistic si respectarea intereselor morale si
materiale ale automobilistilor din toate tarile;

dezvoltarea traficului auto international, a securitatii turizmului si contributia la
ocrotirea mediului ambiant;

dezvoltarea sportului auto, promulgarea si respectarea regulelor comune privind
organizarea si derularea competitiilor automobilistice;

incupajarea introducerii si extinderii facilitatilor si serviciilor prestate membrilor FIA.
exercitarea puterii juridice in rezolvarea oricaror litigii aparute intre membrii ei, in relatii
cu unul din membrii sai, activitatea cdruia contravine obligatiilor fixate in Statut si
Regulament;

a) Cluburile, Asociatiile si Federatiile activitatea carora se concentreza asupra transportului

auto;



2.4 Federatia Internationala a Organizatiilor de Expeditii (FIATA )

Federatia Internationald a Organizatiilor de Expeditii ( FIATA ) a fost fondata in Viena
/ Austria la 31 mai 1926. FIATA, 0 organizatie non — guvernamentald, reprezinta astazi
o industrie care acopera aproximativ 400000 de firme de expeditii si logistica, la care
lucreaza aproximativ 8 — 10 mIn. De oameni din 150 de tari.

FIATA are statut consultativ pe linga Consiliul Economic si Social (ECOSOC ) al ONU,
este recunoscut ca reprezentant al industriei de transport de marfa si expediere de catre
multe alte organizatii neguvernamentale, autoritdfi guvernamentale, privat,
organizatiilor internationale in domeniul transporturilor, cum ar fi: Camera
Internationala de comert ( ICC ), Asociatia Internationa de Transport Aierian ( IATA),
Uniunea Internationalda a Cailor Ferate UIO ), Uniunea Internationala A
Transportatorilor Rutieri ( IRU ), Organizatia Internationalda a Vamelor ( OMV ),
Organizatia Internationald a Comertului ( OMC ), etc.

2.5 Asociatia de autotransportinternational din Moldova (AITA)

asigura transportatorii auto cu documente necesare:

CMR - scrisori de trasura internationale;

Carnet TIR — pentru transportul de marfuri;

elibereaza ,, Certificatul de agreere a unui vehicul rutier pentru transportul marfurilor
sub sigilii vamale”;

asigura procurareasi instalarea tahografelor;

efectuicaza asigurarea raspunderii civile ,, Cartea Verde ”;

organizeaza instruirea soferilor si managerilor n domeniul transportului auto
international;

perfecteaza documentele pentru obtinerea vizelor;

informeaza transportatorii privind traficul auto international,

INTREBARI PENTRU AUTOEVALUARE
1. Cereprezinta un transport rutier international?
Raspuns corect: O operatiune in cursul careia un vehicul se deplaseaza pe teritoriul a
cel putin doua tari.
2. Care vehicule sunt excluse din definitia autovehiculului conform textului?
Raspuns corect:  Vehiculele care circula pe sine si  mopedele.
3. Pe ce baza se efectueaza transportul rutier public?
Raisuns corect: Pe baza de contract, contra plata.
4. Ce categorie de vehicule este exclusa din definitia generala a vehiculului
rutier?
Raspuns corect: Vehiculele cu tractiune animala si cele impinse sau trase cu mana.
5. Ce reprezinta ,,AITA” conform organizatiilor enumerate in text?
Raspuns corect: Asociatia internationala a transportatorilor auto din Moldova.
6. Ce organism a elaborat seria de conventii si acorduri cu ajutorul organizatiilor
neguvernamentale?



Raspuns corect: Comitetul pentru Transportul Intern (CTI) al Comisiei Economice
Europene (CEE) a ONU.

7. Tn ce an a fost adoptati Conventia referitoare la contractul de transport
international de marfuri pe sosele (CMR)?

Raspuns corect: 1956

8. Prin ce act a fost fondata Agentia Nationala Transport Auto?

Raspuns corect: Prin Hotarirea Guvernului Republicii Moldova nr. 1188 din 21
octombrie 2008.
9. Cui se subordoneaza direct Agentia Nationala Transport Auto si unde are
sediul?

Raspuns corect:Se subordoneaza Guvernului si are sediul in municipiul Chisinau.
10. Ce atributie are Agentia Nationald Transport Auto in raport cu tahografele
digitale?

Raspuns corect: Comandarea, eliberarea si monitorizarea utilizarii cartelelor pentru
tahografele digitale.
11. Care dintre urmatoarele documente a fost adoptatin anul 1970?

Raspuns corect: Acordul european privind munca echipajelor vehiculelor, care
efectuicaza transporturi internationale rutiere AETR
12. Ce acronim poartia Conventia vamala referitoare la transportul auto
international de marfuri (adoptata in 1959 si 1979)?

Raspuns corect: TIR

13. Ce documente elibereaza Agentia pentru tarile straine care NU au aderat la
Acordul INTERBUS?

Raspuns corect: Carnete INTERBUS si carnete foaie de parcurs (CFP)
14. Carui organism prezinti Agentia darile de seama privind utilizarea
autorizatiilor multilaterale CEMT?

Raspuns corect: Secretariatului CEMT

15. Tn ce ansi in ce oras a fost creati Uniunea internationali a transportului
rutier (IRU)?

Rispuns corect: Tn anul 1943, la Geneva.

16. Fata de ce fel de masuri se impotriveste IRU in cadrul activitatii sale?
Raspuns corect: Fata de masurile care pun in pericol atitudinea egala fata de orice tip
de transport sau sunt surse de discriminare pentru transportul auto.
17. Tn baza ciror documente elibereazi Agentia certificatele de conformitate
CEMT?

Rispuns corect: Tn baza rapoartelor de verificare eliberate de citre statiile de testare
18. Tn ce an a fost fondati FIA si ce statut are in cadrul ONU?

Raspuns corect: Fondatd in 1904, avand statut consultativ.

19. In ce domeniu exercita FIA puterea juridici conform obiectivelor sale?
Rispuns corect: In rezolvarea oricdror litigii aparute intre membrii ei sau in relatie
cu un membru a carui activitate contravine Statutului si Regulamentului.
20. Pe langa ce organism al ONU are FIATA statut consultativ?



Raspuns corect: Pe langa Consiliul Economic si Social (ECOSOC)
21. Care dintre urmitoarele documente pentru transportul de marfuri este
asigurat de catre AITA conform textului?

Raspuns corect: Carnetul TIR



Studii de caz —
Organizatii nationale si
internationale



|. Tncadrarea juridici a transporturilor si definitii.

Studiu de Caz 1. Diferentierea dintre transport public si interes propriu.

2

Situatie: O companie producatoare de mobild din Republica Moldova livreazd marfa vanduta unui client
din Romania utilizand un autocamion aflat in proprietatea sa. Managerul nu a emis un contract de transport
si nu a incasat un tarif pentru cursa, dar inspectorii de trafic solicitd acte specifice transportului public.

Problema: Incadrarea gresiti a tipului de transport.

Solutie: Transportul este legal ca transport Tn interes propriu deoarece marfurile sunt proprietatea
operatorului (fiind vandute de acesta), transportul este o activitate accesorie activitatii principale (productia
de mobila), se foloseste un vehicul propriu si nu se incaseaza un tarif sau echivalent in natura.

Studiu de Caz 2. Transportul combinat RO-RO si definitia transportului
rutier.

Situatie: Un autocamion incarcat cu marfa paraseste Chisindul cu destinatia finala intr-o tard europeana. Pe
o portiune a traseului, autocamionul este urcat pe un feribot pentru a traversa o mare. Un operator sustine ca
pe durata traversarii maritime activitatea nu mai reprezinta un transport rutier.

Problema: Interpretarea eronata a notiunii de transport rutier.

Solutie: Conform definitiei, operatiunea ramane transport rutier deoarece reprezintd o deplasare de
marfuri realizata cu un vehicul rutier, chiar daca acesta este transportat, pe o anumita portiune a drumului,
pe un alt mijloc de transport.

Studiu de Caz 3. Tncadrarea unui moped in categoria autovehiculelor.

Situatie: O firma de curierat doreste sa utilizeze mopede pentru distributia unor pachete si solicita
autorizarea acestoraca ,,autovehicule” in cadrul flotei de transport auto.

Problema: Nerespectarea criteriilor de excludere din definitia autovehiculului.

Solutie: Firma trebuie informata ca, desi mopedele au propulsie proprie, ele sunt excluse explicit din
definitialegala a autovehiculului (alaturi de vehiculele care circula pe sine).

Studiu de Caz 4. Evaluarea unui vehicul cu tractiune animalain traficul
rutier international.

Situatie: Pentru un proiect cultural transfrontalier, un organizator doreste sa utilizeze o caruta decorativa
(tractiune animala) care sa traverseze frontiera dintre doua tari si solicita eliberarea unor documente
specifice vehiculelor rutiere.

Problema: Confuzie privind sfera de aplicare a definitiei vehiculului rutier.

Solutie: Solicitarea este respinsa pe componenta auto. Definitia generald a vehiculului rutier exclude
explicit vehiculele cu tractiune animala si cele impinse sau trase cu mana.



I1. Agentia Nationala Transport Auto (ANTA) si Reglementarile
Nationale

Studiu de Caz5. Eliberarea certificatelor de conformitate CEMT.

Situatie: Un operator de transport din Republica Moldova solicita direct de la biroul ANTA eliberarea unui
certificat de conformitate CEMT pentru un camion nou achizitionat, fard a prezenta alte documente tehnice.

Problema: Nerespectarea procedurii legale de emitere a certificatelor CEMT.

Solutie: ANTA va refuza eliberarea directd. Conform atributiilor, Agentia elibereaza certificatele de
conformitate CEMT strictin baza rapoartelor de verificare eliberate de citre statiile de testare.
Operatorul trebuie sa treacd mai intai vehiculul prin statia de testare.

Studiu de Caz 6. Controlul perioadelor de conducere si odihna (AETR).

Situatie: Un inspector ANTA opreste pentru control in trafic un camion inmatriculat intr-un stat strain care
tranziteaza Republica Moldova. Soferul afirma ca fiind nerezident, ANTA nu are dreptul sa i verifice
respectarea timpilor de odihna.

Problema: Contestarea competentei de monitorizare a ANTA.

Solutie: Inspectorul ANTA va aplica legislatia si va efectua controlul. Una dintre atributiilede baza ale
ANTA este monitorizarea indeplinirii conditiilor Acordului international AETR de citre
transportatorii striini pe teritoriul Republicii Moldova.

Studiu de Caz 7. Transportul ocazional de calatoriin tari non-INTERBUS.

Situatie: Un operator licentiat din Chisinau organizeaza un transport ocazional de cdlatori cu autocarul catre
o tard tertd care nu a aderat la Acordul INTERBUS. Managerul nu stie ce document de insotire sa solicite de
la ANTA.

Problema: Identificarea documentului corect pentru tari non-semnatare INTERBUS.

Solutie: ANTA va elibera pentru acest caz un Carnet foaie de parcurs (CFP), deoarece acesta este
documentul specific destinat tarilor straine care nu au aderat la Acordul INTERBUS.

Studiu de Caz 8. Obtinerea cartelelor pentru tahografele digitale.

Situatie: O companie de transport auto isi extinde flota cu vehicule dotate cu tahografe digitale de ultima
generatie. Managerul companiei incearcd sa comande cartelele de tahograf de la o firma privata din
strainatate.

Problema: Ignorarea autoritatii nationale unice competente.

Solutie: Compania trebuie sa se adreseze exclusiv ANTA. Agentia are atributia legala exclusiva de a
comanda, elibera si monitoriza utilizarea cartelelor pentru tahografele digitale in Republica Moldova.
Studiu de Caz 9. Eliberarea autorizatiilor CEMT si raportarea
internationala.

Situatie: Secretariatul CEMT (Conferinta Europeand a Ministrilor de Transport) solicitd o dare de seama

urgentd privind utilizarea autorizatiilor multilaterale de catre operatorii din Republica Moldova. O asociatie
patronald vrea sa preia aceasta sarcina.



Problema: Confuzie privind competenta raportarii de stat.

Solutie: Sarcinarevine strict ANTA. Agentia este singura autoritate care monitorizeaza procesul de
eliberare a autorizatiilor multilaterale CEMT si are obligatiade a elabora darile de seama pentru
prezentarea acestora catre Secretariatul CEMT.

Studiu de Caz 10. Transportul de marfuri periculoase si certificarea
vehiculului.

Situatie: Un transportator rutier doreste sa efectueze o cursa internationald cu marfuri periculoase (ADR).

Pentru a trece frontiera, vama ii solicitd un certificat de agreare al vehiculului, dar transportatorul sustine ca
inspectia tehnica periodica obisnuita este suficienta.

Problema: Lipsa documentului specific de conformitate tehnica pentru marfuri periculoase.

Solutie: Vehiculul nu poate efectua cursa fara certificatul de agreare ADR, document pe care ANTA are
atributia de a-1 elibera pentru a asigura respectarea prevederilor acordurilor internationale ADR pe teritoriul
Republicii Moldova.

I11. Organizatii internationale neguvernamentale (IRU, FIA,
FIATA).

Studiu de Caz 11. Discriminareatransportului autoin raportcu cel
feroviar.

Situatie: Un stat tranzitat de transportatorii moldoveni introduce o taxa ecologica abuziva aplicatd exclusiv
camioanelor, favorizand total transportul feroviar, ceea ce afecteaza principiul egalitatii. Operatorii solicita
interventia unei organizatii internationale.

Problema: Apararea intereselor sectorului auto impotriva masurilor discriminatorii.

Solutie: Uniunea Internationali a Transportului Rutier (IRU) va interveni, deoarece una dintre
activitatile sale principale este impotrivirea fata de toate masurile care pun in pericol atitudinea egala
fata de orice tip de transport sau sint surse de discriminare pentru transportul auto.

Studiu de Caz 12. Simplificarea formalitatilor vamale la nivel global.

Situatie: Mai multe asociatii nationale din Europa se plang de complexitatea birocraticd a contractelor de
transport si a trecerii frontierelor, solicitand o unificare a regulilor.

Problema: Necesitatea simplificarii procedurilor administrative in transportul international.

Solutie: Problema intra in competenta IRU (Geneva), care desfasoara activitati de unificare si simplificare
a ordinii si regulilor referitoare la transportul auto, la formalitatile vamale si la contractele pentru
transport.



Studiu de Caz 13. Solutionarea unui litigiu intre cluburi auto internationale.

Situatie: Apare un litigiu major intre Asociatia Automobilistilor dintr-o tard europeana si un club national
afiliat, din cauza incalcarii regulamentelor privind organizarea unei competitii sportive auto.

Problema: Stabilirea autoritatii juridice superioare competente in sportul si turismul auto.

Solutie: Cazul va fi solutionat de Federatia Internationala a Automobilului (FIA), care are ca obiectiv
exercitarea puterii juridice in rezolvarea oricaror litigii aparute intre membrii ei, atunci cand
activitatea unuia contravine obligatiilor din Statut.

Studiu de Caz 14. Reprezentarea caselor de expeditii pe langa ONU.

Situatie: O noua reglementare economica globald ameninta interesele firmelor de logistica si expeditie de
marfuri. Industria are nevoie ca interesele celor 400.000 de firme de profil sa fie auzite in structurile
superioare ale ONU.

Problema: Lipsa unui canal oficial de reprezentare consultativa la nivelul Consiliului Economic al ONU.

Solutie: FIATA va prelua reprezentarea, avand statut consultativ pe lingéi Consiliul Economic si Social
(ECOSOC) al ONU si fiind recunoscuta ca reprezentant oficial al industriei de expediere de marfa.

V. Asociatia Internationala a Transportatorilor Auto din Moldova
(AITA).

Studiu de Caz 15. Asigurarea tranzitului fira taxe vamale de garantie la
frontiera.

Situatie: Un camion al unei companii din Republica Moldova trebuie sa transporte un lot de marfuri prin
mai multe state europene, fard ca marfurile sa fie supuse controlului si taxelor vamale la granitele
intermediare.

Problema: Necesitatea obtinerii documentului international de garantare vamala.

Solutie: Compania se va adresa AITA, care are rolul de a asigura transportatorii auto cu Carnete TIR
pentru transportul de marfuri sub sigiliu vamal, eliminand blocajele de la frontiere.

Studiu de Caz 16. Schimbareatahografului analogic cu unul digital.

Situatie: Un operator de transport doreste sa isi doteze camioanele vechi cu tahografe moderne pentru a fi
admise in traficul international conform normelor europene, dar nu stie de unde sa le achizitioneze si unde
sa le instaleze autorizat.

Problema: Achizitionarea si montarea conforma a aparatelor de Inregistrare a vitezei si timpului.

Solutie: Operatorul va apela la AITA, asociatie care in mod specific asiguri procurarea si instalarea
tahografelor pentru transportatori.



Studiu de Caz 17. Acoperireadaunelor RCA1n afara Republicii Moldova.

Situatie: Un sofer moldovean urmeaza sa efectueze o cursa de transport de pasageri spre Germania.
Compania de asigurdri nationald simpla nu ii poate oferi acoperire valabild in caz de accident pe teritoriul
altor state.

Problema: Lipsa asigurarii obligatorii de raspundere civild auto internationala.

Solutie: Tnainte de plecare, prin intermediul AITA, transportatorul va efectua asigurarea rispunderii
civile,,Cartea Verde”, asigurand astfel riscul pentru daunele cauzate in strainatate.

Studiu de Caz 18. Necesitatea completariiscrisorii de trasuria CMR.

Situatie: Un operator de transport rutier din Moldova a incheiat un contract contra platd pentru a transporta
marfuri la Bucuresti, dar expeditorul nu detine formularele tipizate necesare care sd reglementeze conditiile
si responsabilitatile contractului de transport pe sosele.

Problema: Lipsa formularului oficial de contract de transport international (Conventia CMR).

Solutie: Transportatorul va ridicaformularele necesare de la AITA, care asigura transportatorii auto cu
scrisoride trasura internationale CMR.

V. Conventii internationale si istoric (AETR, CMR, CTI).

Studiu de Caz 19. Origineasi aplicarea regulilor de munca ale echipajelor
(AETR).
Situatie: In cadrul unui litigiu de munca aparut in anul 2026, avocatii unei firme de transport contesta

aplicabilitatea regulilor europene privind odihna soferilor, sustindnd ca Republica Moldova foloseste un
acord invechit, fara fundament international clar.

Problema: Contestarea bazei istorice si legalea Acordului AETR.

Solutie: Instanta va respinge argumentul avocatilor. Acordul european privind munca echipajelor
vehiculelor (AETR) este un pilon international valid, fiind adoptat incéa din anul 1970 cu scopul precis de
a reglementa munca echipajelor din transportul rutier international.

Studiu de Caz 20. Cadrul general de elaborare a Conventiilor vamale si
rutiere.
Situatie: In cadrul unui simpozion de logisticd, se pune problema identificarii organismului din structura

ONU care a reusit, cu sprijinul organizatiilor neguvernamentale, sd puna bazele conventiilor CMR (1956) si
TIR (1959, 1979) care guverneaza astazi Europa.

Problema: Identificarea entitatii mama care a redactat legislatia internationald a transporturilor europene.

Solutie: Toata aceasta serie de conventii si acorduri a fost elaborata de catre Comitetul pentru
Transportul Intern (CTI) al Comisiei Economice Europene (CEE) a ONU, care ramane organismul
central de reglementare in domeniu.



