EFECTUAREA PE DRUMURILE PUBLICE A TRANSPORTURILOR CU
GREUTATI SI/SAU GABARITE CE DEPASESC PREVEDERILE
LEGISLATIEI SINORMATIVELOR iN VIGOARE

1. DISPOZITII GENERALE

Legalizarea si modalitatea transporturilor de marfuri cu greutate si/sau agabarite
sint reglementate de urmatoarele acte normative: art. 8 p. 2 din Legea drumurilor nr.
509-X111 din 22.06.1995; art. 6 din Legea fondului rutier nr. 720-XI11 din 02.02.1996;
cap. V din Regulamentul cu privire la constituirea si utilizarea fondului rutier nr. 893-
XIII din 26.06.1996; cap. XI si XII din Regulamentul circulatiei rutiere nr. 552 din
07.08.1995.

Deplasarile autovehiculelor, ale convoaielor si trenurilor rutiere cu sau fara
incarcatura, ale utilajelor autopropulsate sau tractate, ale caror greutati si/sau gabarite
depdsesc limitele stabilite prin lege se pot efectua pe drumurile publice numai daca
corespund cerintelor de siguranta a circulatiei, Sunt omologate si au autorizatie speciala
de transport eliberatd de organele de administratie a drumurilor.

Tractarea remorcilor sau semiremorcilor cu greutati si/sau gabarite depasite, cu
tractoare rutiere pe drumurile publice este interzisa.

In mod exceptional, se pot admite astfel de transporturi pana la 20 tone capacitate
utild, pe sectoare limitate, carosabil uscat, sisteme de frinare eficiente pe mijloc de
transport si tractat, precum si cu respectarea tuturor conditiilor impuse prin autorizatia
speciald de transport.

In Republica Moldova sunt stabilite urmatoarele limite de tonaje, gabarite si presiuni
pe drumurile publice:
Limitele maxime ale tonajelor pe osii

Categorii de drumuri din Distantele dintre axele
punctul de vedere al Tipul de osie alaturate (m)
sistemului rutier <1,40 <=2,0 >2,0
. Simpla 10,0
Drumuri nationale Dubla (tandem) 16.0
modernizate Tripla (tridem) | 22,0
Simpla 8,0
Alte drumuri modernizate Dubla (tandem) 14,5
Tripla (tridem) 20,0
Simpla 7,5
Drumuri pietruite Dubla (tandem) 12,0

Tripla (tridem) 16,5

Osie dubla (tandem) se considera combinatia de doua axe avind distanta dintre ele
de cel mult 2,0 m. La greutati inegale pe axe, tonajul pe axa cea mai incarcata ce face
parte din tandem nu trebuie sa depaseasca tonajul maxim admis pe osia simpla pentru
categoria de drum respectiva (10 t, 8 t respectiv 7,5 t).

Osie tripla (tridem) se considerd combinatia de trei axe avind distanta dintre ele
de cel mult 1,40 m, iar masa pe doud axe alaturate ce face parte din tridem nu trebuie
sa depaseasca tonajul maxim admis pe osia dubla (cu aceeasi distanta intre axe) pentru
categoria de drum respectiva.

Pentru osii multiple, constituite din mai mult de trei axe alaturate, masa pe orice
grup de axe aldturate nu trebuie sd depaseascd tonajul maxim admis pe osia astfel
constituitd (in functie de distanta dintre axe) pentru categoria de drum respectiva.



2. TONAJELE TOTALE MAXIME ADMISE PENTRU VEHICULE:

Autovehicule:
a) Cu doua axe, avind distanta dintre axe:

e mai mica de 4,0 m 16,0t
e cgala sau mai mare de 4,0 m 18,0t
b) Cu trei axe 24,0t
c) Cu patru axe 32,0t
d) Autobuz articulat cu trei axe 26,0t
Remorci:
a) Cu doua axe, avind distanta ntre axe:
e mai mica de 4,0 m 16,0t
e cgala sau mai mare de 4,0 m 18,0t
b) Cu trei axe 24,0t

Combinatii de vehicule:
a) Autotractor cu sa si semiremorca:

- Cutrei axe 20,0t
- Cu patru axe, avind distanta dintre axe:
e sub2,0m 36,0t
e cgala sau mai mare de 2,0 m 38,0t
b) Autotren (autovehicul + remorca — total patru axe) 36,0t
¢) Combinatie avind cinci sau mai multe axe 40,0t
3. DIMENSIUNILE MAXIME DE GABARIT (INCLUSIV ALE
INCARCATURII)
Latime 2,50 m

(Prin exceptie, pentru vehicule frigorifice avind caroseria izoterma cu pereti grosi
se admit latimi de maximum 2,60 m.)

Inaltime 400m
Lungimi:
- vehicul fara remorca 12,00 m
- remorca 12,00 m
- vehicul articulat 16,50 m
- autobuz sau troleibuz articulat 18,00 m
- autovehicul cu remorca (autotren) 20,00 m

Fiecare vehicul sau combinatie de vehicule in miscare trebuie sa se poata inscrie
pe o suprafatd inelard cu o raza exterioara de 12,50 m si o raza interioara de 5,30 m.
Distanta dintre axa articulatiei si limita posterioara a unui vehicul articulat nu trebuie
sd depaseasca 12,00 m.

Prin obiecte se inteleg utilaje, instalatii, confectii metalice, prefabricate,
ansambluri, piese, colete de orice fel etc., care trebuie transportate pe drumurile
publice.

Prin greutate depasita se intelege depasirea sarcinii pe osie sau a masei totale fata
de limitele stabilite.

Prin gabarit depasit se intelege depasirea limitelor de lungime, latime sau inaltime
prevazute.

3. ELIBERAREA SIACHITAREA AUTORIZATIILOR DE
TRANSPORT

Circulatia pe drumurile publice a transporturilor cu greutdfi si/sau gabarite ce
depasesc prevederile legale este posibilda numai de la caz la caz, pe baza autorizatiei
speciale de transport (anexa nr. 26) emisd de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii Regionale si Directia Politiei. Autorizatia speciala de transport se emite
tinand seama de:

» conditiile impuse de avizul prealabil eliberat de Agentia Nationala



Transport Auto;

» faptul ca respectivul transport trebuie sa se efectueze in conditii de
siguranta a circulatiei pentru el si pentru restul vehiculelor participante
la trafic;

> respectarea conditiilor ecologice;

» protectia grinzilor de rezistenta ale podurilor sau tablierelor,
apartinind unei alte cai de comunicatie;

» protectia instalatiilor ce traverseaza drumul, a plantatiei rutiere, a

constructiilor necesare semnalizarii rutiere aflate in zona drumului;
» faptul ca sa nu distruga sistemul rutier si/sau podurile prin depasirea
sarcinilor prevazute la modernizarea drumului.

Nu se pot autoriza transporturi cu greutdti si/sau gabarite depdsite de marfuri
periculoase ce se efectuecaza cu mijloace de transport care nu corespund normelor
internationale de transport al marfurilor de acest gen.

Autorizatiile speciale de transport se emit pe perioade scurte tinind cont de
restrictiile cu caracter permanent sau temporar, fixind ocoliri obligatorii pentru depasiri
de tonaj, de gabarit.

Autorizatiile speciale de transport se emit cu restrictie pentru perioade de inghet-
dezghet si umiditate excesiva, {inind cont de capacitatea portanta redusa a sistemului
rutier si de problemele ce le creeaza un mijloc de transport cu tonaj si/sau gabarit
depasit ceea ce reduce siguranta circulatiei rutiere.

Reducerea limitei de autorizare se face cu pina la 25% din capacitatea portantd a
drumului din perioada cu carosabil uscat. In conditii de drum uscat (vara), depdsirea
sarcinilor ce poate fi autorizata va fi de cel mult 30% la sarcina limita pe osie prevazute
de lege.

Autorizatiile speciale de transport emise de Ministerul Transporturllor si
Dezvoltirii Regionale sunt valabile pe drumurile publice. In cazul in care traseul de
deplasare a convoiului include treceri pe drumuri comunale sau prin localitati si
municipii, nu se exclude obligativitatea beneficiarului de a solicita autorizatii speciale
de transport de la organele ce administreaza drumurile si strazile respective, pentru
stabilirea traseului si a conditiilor in care se vor face respectivele treceri.

Pentru treilere de 20, 40, 60 tone masa totala sau pentru automacarale si alte
autoutilitare se vor elibera autorizatii speciale de transport permanente, cu o valabilitate
limitata in cursul anului, in conditiile respectarii stricte a dimensiunilor de gabarit si a
greuta‘;u inscrise in autorizatia speciald de transport. In acest caz, se vor achita,
anticipat, tarifele pentru parcursul mediu anual.

Autorizatiile speciale de transport permanente nu sint valabile, daca convoiul
depaseste una dintre limitele de gabarite sau greutate impuse de autorizatie sau daca
ele nu sint insotite de anexele cu traseele autorizate si restrictiile instituite.

In cazul in care beneficiarul de transport are autorizatie speciala de transport
permanentd, dar daca nu corespunde una dintre conditiile de gabarit sau greutate, el
este obligat sa solicite organului de administrare a drumurilor o alta autorizatie speciala
de transport, cu plata tarifelor corespunzatoare caracteristicilor obiectului.

Autorizatiile speciale de transport individuale sint valabile dus-intors. Tn cazul in
care convoiul incarcat este obligat sa urmeze rute ocolitoare mai lungi pentru evitarea
unor restrictii, acest convoi se va intoarce gol pe traseul cel mai scurt. Acest traseu in
gol se va stipula in autorizatia speciald de transport de catre emitent. Autorizatiile
speciale de transport individuale se tarifeaza in functie de tonajul si numarul de
kilometri parcursi de convoiul Incércat si/sau de gabaritul convoiului (plin sau gol) si
de kilometrii parcursi.

In tonajul convoiului intra greutatea mijlocului de transport + repartitor de sarcina
+ greutatea obiectului de transport, inclusiv a coletajului, precum si greutatea
mijlocului de tractare.

Daca n urma unor controale se depisteaza pe trasee convoaie cu greutati si/sau



gabarit depasit, fara autorizatii speciale de transport, in afara amenzilor se aplica tariful
special de eliberare a autorizatiilor speciale de transport si tarifare obisnuita provenita
din depasirile de greutati si/sau gabarit. Pentru mai mult de un transport, tarifarea se
face inmultind numarul de curse identice cu costul unui transport la care se adauga o
singura data tariful de autorizare.

Achitarea si administrarea taxelor pentru eliberarea autorizatiilor speciale de
transport se efectueaza in conformitate cu prevederile Legii fondului rutier (nr. 720-
X1 din 2 februarie 1996) si ale “regulamentului cu privire la constitutia si utilizarea
fondului rutier” aprobat prin Hotarirea Parlamentului nr. 893-XII1 din 26 iunie 1996.

Componenta de completare a autorizatiilor speciale de transport este urmatoarea:

» Directia Principala a Gospodariei Rutiere a Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale pentru convoaiele care circula
pe drumurile publice, indiferent de tonaj si gabarit;

» Directiile de Gospodarie Locald a municipiilor si localitatilor pentru
traseele de autorizatie ce trec prin perimetrul orasului sau municipiului
respectiv;

» personalul de specialitate din cadrul Agentiei Nationale Transport
Auto aflat la punctele de trecere a Frontierei de Stat in limita
competentei pentru transporturile strdine in tranzit prin Moldova sau
pentru mijloacele de transport strdine ce vin sau pleaca in/si din
localitatile din tara.

Cererile de eliberare a autorizatiilor speciale de transport se depun de catre
beneficiarul de transport la Directia Politiei Rutiere. Solicitarile Ministerului Apararii
Nationale se solutioneaza de catre Ministrul Transporturilor si Infreastructurii
Drumurilor si de Directia Politiei Rutiere.

Cererea de eliberare a autorizatiei speciale de transport va contine toate
dimensiunile i greutatea obiectelor ce se transporta, tipul mijloacelor de transport $1
de tractare, schita sau desenul de colectaj, tonajul si pozitia repartitorului de sarcind,
modul de ancorare a mijlocului de transport, numarul de transporturi identice, perloada
in care se face transportul, precum si alte detalii legate de transport.

Cererile se solutioneaza n termenul de cel mult 2 ore in Punctele de Frontiera sau
48 ore pentru cazurile in care componenta de solutionare depinde de Directia
Gospodariei Rutiere a Ministerului Transporturilor si Comunicatiilor; 10 zile pentru
cererile depuse la unitatile de gospodarire comunala.

Autorizatiile speciale de transport au, de regula, valabilitatea de maximum 30 de
zile calendaristice, astfel incit sa includa restrictiile din perioada in care se fac
transporturile.

Pentru trecerile pe sub conductorii aerieni de electricitate, telefon, radio, pe sub
liniile de tramvai sau troleibuz, precum si pentru trecerile la nivel cu calea ferata
electrificata, beneficiarul de transport sau unitatea transportatoare va obtine in timp util
avizele de la unitatile care le administreaza. Autorizatia speciald de transport nu
cuprinde conditiile de trecere pe sub aceste instalatii.

Pierderea autorizatiei speciale de transport are regimul actelor strict considerate
pierdute si se trateaza conform dispozitiilor legale. Daca transportul nu s-a efectuat n
termen, la cererea scrisa a beneficiarului se poate acorda un nou termen unic de 30 de
zile.

in cazul in care apar modificari cu privire la trasee sau restrictii, acestea vor fi
operate in autorizatia speciald de transport de unitatea emitenta, cu inscrierea datei la
care s-au facut aceste modificari.

In cazurile Tn care gabaritul este limitat Tn inaltime sau latime, la eliberarca
autorizatiei se vor avea in vedere si spatiile de siguranta necesare:

» 1n inaltime minimum 10 cm;
> 1n latime minimum 20 cm de fiecare parte.



4. CONDITII DE EFECTUARE A TRANSPORTURILOR

Obiectele ce urmeaza a fi transportate vor avea scrise cu vopsea pe ambele parti
greutateta in tone si dimensiunile controlului exterior in pozitie de transport in mm
(lungime x latime x inaltime).

Vehiculele de transport, treilerele, semiremorcile si remorcile vor avea inscrise cu
vopsea, la loc vizibil, greutatea proprie.

Daca lagimea convoiului Tn mers este cuprinsa intre 2,55 si 3,50 m, acesta va avea
instalata obligatoriu in fata o tabld avertizoare cu inscriptia Atentie, gabarit depasit!
iar mijlocul de tractare va folosi continuu ldmpile girofar de culoare galbena. Tabla
avertizoare va avea dimensiunea de 60x40 cm cu inaltimea literelor de 10 cm scrise cu
vopsea rosie pe fundal alb.

Daca latimea autovehiculului (convoiului) este cuprinsa intre 3,50 si 5,00 m,
acesta va fi precedat in mers de un autovehicul echipat cu girofare in stare de
functionare si cu tabla avind inscriptia Atentie, gabarit depasit!

Daca latimea convoiului depaseste 5,00 m, acesta va fi precedat si urmarit de cite
un vehicul purtator cu lampa girofar de culoare galbena si tabla avertizoare cu inscrip‘;ia
Atentie, gabarlt depasit! montata in fata autovehiculului antimergator si in spatele
celui de urmarire.

Dubla insotire este obligatorie si in cazurile in care lungimea de la cirligul
autovehiculului tragator si pina la capatul convoiului depaseste 30,00 m.

Pentru circulatia pe autostrazi, autovehiculul insotitor este obligatoriu numai din
spate.

Nota:_

In cazurile indicate mai sus, Directia Politiei Rutiere este in drept sa decida privind
1ns0%irea convoiului de catre automobilul special al politiei rutiere echipat cu lampa
girofar

In toate situatiile, girofarul cu lampi intermitente galbene de avertizare vor fi
montate pe parule cele mai inalte ale vehiculului tragator sau ale incarcaturii, astfel
incit in mars sa fie vizibile din toate partile. Tn cazul in care gabaritul in la‘;lme depaseste
3,50 m, marginile laterale ce depasesc platforma traulerului vor fi marcate in fata si in
spate (stmga si dreapta) pe 30 cm latime si 1,20-1,50 m lungime prin benzi alternative
albe-rosii cu latimea de 10 cm, inclinate la 450 si descendente spre exteriorul
vehiculului sau incarcaturii. Acelasl efect se poate obtine prin montarea in aceleasi
pozitii a unor table verticale de 1,20—1,50 m Tndltime, vopsite similar.

In situatia in care se transportd pe treiler utilaje autopropulsate care in transport
depasesc limitele de gabarit, la unele pasaje inferioare se poate cobori utilajul de pe
mijlocul de  transport $i se poate parcurge zona de restrictie pe rotile utilajului ce se
transporta. In cazul in care utilajul este senilat, fira papuci de cauciuc, deplasarea se
face pe un pat de dulapi pentru protejarea suprafetei de rulare a partii carosabile.
Montarea si demontarea platformelor de dulapi se va efectua de unitatea care executa
transportul.

In cazul in care inaltimea totala (vehicul + incarcatura) depaseste gabaritul de libera
trecere a portalelor de semnalizare rutierd, trecerea in aceste puncte se va face prin
demontarea si remontarea cu atentic a acestor portale de catre beneficiarul de transport,
care suporta cheltuielile respective, in prezenta delegatului unitatii care administreaza
drumul respectiv.

Pentru traversarea pasajelor la nivel cu calea ferata a convoaielor cu gabarit depasit
se va obtine aprobarea organelor care administreaza calea ferata in urmatoarele cazuri:



» latimi mai mari de 5,00 m pentru toate cazurile;
» 1naltimi mai mari de 4,0 m, in cazul liniilor electrificate;
» lungimi mai mari de 30 m, in cazul pasajelor la nivel nepazite.

Organele de administrare ale caii ferate pot completa si impune, dupa caz, si alte
condifii de trecere pe pasajele de nivel cu calea ferata.

In cazul transporturilor al caror gabarit in latime depaseste 5,00 m pe drumurile cu
trafic intens, unitatea transportatoare este obligatd sd intocmeascd un program de
transport etapizat pe sectoare de drum de intrerupere succesiva a circulatiei, care sa fie
comunicat in timp util organelor Politiei Rutiere si organelor de administrare a
drumurilor respective.

In cazul in care emitentul autoriza‘;iei considera necesara insotirea convoiului de
catre organele de politie, va trece aceasta in autorizatia speciald de transport.

Circulatia pe timp de ceata si vizibilitate redusd sub 100 m este interzisa. In caz de
inceput de ninsoare, polei sau de alte cazuri neprevazute, convoiul va fi retras pe un
drum lateral, la minimum 50 de metri distantd fatd de drumul public, pe un loc de
parcare sau pe un spatiu in afara drumului public.

Trecerea pe poduri sau viaducte se va face cu viteza redusa, 5—15 km/h dupa caz,
fara opriri, pe banda din dreapta in sensul de mers sau conform indicatiilor din
autorizatie. In cazurile speciale, nominalizate, trecerea pe poduri, pasaje sau viaducte

se poate face prin tractare cu cablu. Este interzisa oprirea convoaielor cu greutati si/sau
gabarite depasite pe sectoare de drum unde ar stinjeni fluenta traficului (poduri, pasaje,
pante, sectoare Tngustate din cauza unor lucrdri, in curbe sau sectoare fara vizibilitate).

Transporturile cu greutdti si/sau gabarit depaslt se vor efectua de regula in perioada
cu trafic redus, evitindu-se circulatia prin orase, municipii sau zone aglomerate intre
orele 6-8 si 15-17. Se interzice efectuarea transporturilor cu greutati si/sau gabarit
depdsit in zilele de repaus legal.

In cazuri exceptlonale tehnic argumentate, se pot efectua transporturi cu greutati
si/sau gabarite depasite si in intervalele restrictionate mai sus, cu acordul Ministerului
Transporturilor si Comunicatiilor, Directiei Politiei Rutiere si al primariilor oragelor
tranzitate.

5. CONDITII IMPUSE CONVOAIELOR DE TRANSPORT

Autovehiculul si remorca care depasesc limitele de greutate si/sau gabarit prevazute
de lege vor indeplini si conditiile tehnice prevazute de actele normative privind
circulatia pe drumurile publice. In mod exceptional, pentru remorcile care prin
constructie nu au dispozitiv de frinare la stationare, acesta poate fi inlocuit, pe timpul
cit remorca este decuplata si in timpul stationarilor, prin blocarea rotilor la minimum
50% din numarul lor.

Autovehiculul transportator sau tragator va avea instalatd lampa girofar, astfel
ncit sa fie vizibila din toate directiile. Daca inaltimea incarcaturii face vizibila din spate
lumina de avertizare, se va instala in spatele incarcaturii, la 2,50-2,30 m de la partea
carosabild, o lumina galbena de avertizare suplimentara. Aceste lumini vor functiona
atit timp cit convoiul se afla pe partea carosabila.

Autovehiculul tragator, remorca sau semiremorca vor fi echipate cu pneuri care sa
aiba profil de minimum 1,50 mm adincime si sa fie Tn stare buna. Protapul de remorcare
trebuie sa fie in stare perfectd, ca si sigurantele de fixare, la care nu se admit
improvizatii (legiaturd de sirmd, lant etc.). Mijloacele de transport vor fi dotate cu
echipament complet (scule si accesorii) in stare buna pentru interventie imediata in caz



de necesitate.

Incarcatura de pe mijlocul de transport se va aseza si va fi ancorata in conformitate
cu desenul de coletaj intocmit de o unitate de proiectare autorizatd pentru astfel de
lucrari. Unitatea de proiectare este raspunzatoare de prejudiciile si accidentele produse
din vina sa prin neluarea unor masuri de sigurantd a obiectului pe timpul transportului
de la furnizor la locul de destinatie.

Beneficiarul de transport, transportatorul si furnizorul obiectului ce se transporta
sint obligati, inainte de plecarea convoiului in cursd, sd verifice toate legaturile de
ancorare a piesei pe mijlocul de transport, in conformitate cu desenul de coletaj intocmit
de proiectant. Respectarea prevederilor din desenul de coletaj este in sarcina
furnizorului.

In timpul efectuarii transportului, conducatorul auto de pe mijlocul de tractare sau
responsabilul de transport din partea beneficiarului sint obligati sa verifice pe parcurs
prinderile piesei de pe mijlocul de transport si, dacd este cazul, sd stringa legaturile ce
s-au slabit, astfel Tncit stabilitatea incarcaturii sa fie asigurata pe tot parcursul traseului.
Persoanele indicate ramin raspunzdtoare de nerespectarea masurilor respective.
Beneficiarul transportului este obligat sa Tnsoteasca transportul de la furnizor la locul
de destinatie si sa intervind in cazul in care pe parcurs sint necesare interventii pentru
obtinerea de autorizatii speciale de transport, de demontari si remontari ale elementelor
de semnalizare rutiera, de demontare si remontare sau de ntrerupere de curent electric
de la conductoarele ce traverseaza drumul si sd achite contravaloarea lucrarilor
respective ce cad in raspunderea sa.

Transportatorul este obligat sa opreasca convoiul la semnalizarea personalului
autorizat al adiministratiei drumului, sd prezinte autorizatia speciald de transport pe
baza careia se face transportul, sa respecte indicatiile speciale de moment ce le primeste
de la acesta sau sa se supuna ordinului de trecere pe cintarele fixe sau mobile instalate
pe parcursul traseului autorizat.

Transportatorul este obligat sa respecte traseul, restrictiile, rutele de ocolire si
pozitia de trecere pe poduri, asa cum sint indicate Tn autorizatia speciald de transport
sau prin semnalizarea rutiera.

Angajarea convoiului pe pasajele de nivel cu calea ferata, unde exista semnalizare
rutiera automata, se va face cu conditia ca trecerea in totalitate a convoiului sa fie
parcursa Tn maximum 30 de secunde. Orice depasire a timpului de trecere se va face
numai cu acordul organului de la calea ferata.

6. CERINTE SI CONDITII SPECIFICE LA TRANSPORTUL DE MARFURI
AGABARITE SI/SAU CU GREUTATE MARE

Eliberarea avizului prealabil sau a autorizatiei speciale de transport se face dupa
achitarea de catre solicitant a tarifelor de avizare (autorizare) si respectiv a celor
provenite din depasirile de greutate si/sau gabarit. Ministerul Transporturilor si
Comunicatiilor si Directia Politiei Rutiere pot modifica itinerarul sau unele sectoare ale
acestuia in functie de restrictiile ce apar pe perioada de valabilitate a autorizatiei. In
anumite perioade, pe drumurile cu trafic international ori pe alte drumuri publice, se
poate interzice efectuarea transporturilor cu tonaj si/sau gabarit depasit, conditie ce se
va inscrie in autorizatia speciald de transport.

Restrictiile sau devierile de circulatie vor fi comunicate prin presa, radio,
televiziune pentru a fi cunoscute de participantii la trafic. Acestia au obligatia de a se
prezenta cu autorizatiile eliberate la unitatile de drumuri emitente, pentru efectuarea



modificarilor corespunzatoare.

Organele cu drept de control pot anula autorizatia speciala de transport in cazul
incalcarii uneia sau mai multor conditii prevazute in prezentele instructiuni sau cind,
din anumite motive, nu mai sint conditii de efectuare a transportului. In aceste cazuri,
convoiul va fi retras pe un drum lateral la minimum 50 m distanta fata de drumul public
pe un loc de parcare sau alt spatiu in afara drumului public. Beneficiarul sau unitatea
transportatoare nu sint in drept sa pretinda despagubiri.

Beneficiarul sau unitatea care efectuecaza transportul cu tonaj si/sau gabarit depasit
vor suporta cheltuielile de reparatii cauzate de degradarile provocate drumurilor,
precum si despagubirile respective, conform prevederilor legale in vigoare.
Nerespectarea prevederilor din prezentele instructiuni privind autorizarea si efectuarea
pe drumurile publice a transporturilor cu greutati si/sau gabarite ce depasesc limitele
stabilite se sanctioneaza contraventional sau penal conform legilor in vigoare.



INTREBARI PENTRU AUTOEVALUARE

1. in ce conditii exceptionale este admisi pe drumurile publice tractarea cu
tractoare rutiere a remorcilor sau semiremorcilor cu greutati si/sau gabarite
depasite?

Raspuns corect: Pana la 20 tone capacitate utila, pe sectoare limitate, carosabil uscat,
cu sisteme de franare eficiente si respectand toate conditiile din autorizatia speciala de
transport.

2. Care aste tonajul maximum pentru osie dubla ?

Réaspuns corect: Tonajul maxim admis pentru o osie dubla (tandem) depinde de
distanta exacta dintre cele doua axe si de categoria drumului, insa valoarea absoluta
maxima prevazutd de legislatie in conditii ideale este de 20 de tone (atunci cand
distanta dintre axe este intre 1.3 m si 1.8 m sau mai mare pe drumuri de categoria
superioard, iar axa cea mai incarcata nu depaseste limita de 10 t a unei osii simple).
3. Care aste tonajul maximum pentru osie tripla ?

Raspuns corect: Tonajul maxim admis pentru o osie tripla (tridem) depinde direct de
distanta dintre axele sale si este de maximum 24 de tone pe drumurile din categoria
superioard (limita maxima europeana si regionala pentru distante intre axe cuprinse
intre 1,30 m si1 1,40 m).

4. Care sunt conditiile de transportare a marfurilor agabarite si grele ?
Raéspuns corect: Pe obiectele transportate trebuie scrisa cu vopsea, pe ambele parti,
greutatea (In tone) si dimensiunile exterioare maxime in pozitie de transport (in
milimetri: lungime x latime x Tnéltime).

» Cand latimea este intre 2,55 si 3,50 m obligatoriu in fata se instaleaza o tabla
avertizoare de 60 cm x 40 cm (fundal alb, litere rosii de 10 cm) indltime) cu
textul: ,,Atentie, gabarit depasit!”.

» Mijlocul de tractare trebuie sa foloseasca continuu lampile girofar de culoare
galbena.

» Cand latimea este intre 3,50 si 5,00 m convoiul trebuie sa fie precedat in mers
(in fatd) de un autovehicul de Insotire echipat cu girofare in functiune si cu
tabla avertizoare.

» Cand latimea este peste 5,00 m este obligatorie dubla Insotire: un vehicul in
fata (antimergator) si unul in spate (de urmarire). Ambele vehicule de insotire
trebuie sa aiba lampi girofar galbene si tabla avertizoare (montata n fata celui
din fata si in spatele celui din urma).

» Cand lungimea este peste 30,00 m necesita dubla insotire (atat in fata, cat siin
spate) si devine obligatorie daca lungimea de la carligul autovehiculului
tragator pana la capatul convoiului depaseste aceasta limita.



5. Care sunt cerintele la traversarea pasajelor la nivel cu calea ferata, la trecerea
pe poduri si pe timp de ceata, ninsoare sau ghetus (polei) ?

Raspuns corect: Este obligatorie obtinerea aprobarii de la organele care
administreaza calea feratd in urmatoarele cazuri specifice:

» Latime mai mare de 5,00 m valabil pentru toate cazurile;

> Inaltime mai mare de 4,00 m, exclusiv in cazul liniilor de cale ferata
electrificate;

» Lungime mai mare de 30 m, exclusiv in cazul pasajelor la nivel nepazite.

» Viteza trebuie redusa la 5-15 km/h;

» Se circula continuu (fara opriri), pe banda din dreapta in sensul de mers sau
conform indicatiilor specifice din autorizatie;

» Este strict interzisa oprirea convoiului pe poduri, pasaje, pante, curbe, sectoare
ingustate de lucrari sau in zone fara vizibilitate, pentru a nu bloca fluenta
traficului;

> Pe timp de ceata circulatia este complet interzisa daca vizibilitatea este redusa
sub 100m;

> 1n caz de ninsoare, polei sau alte situatii neprevizute: Convoiul trebuie oprit
imediat si retras obligatoriu din traffic;

> 1n caz de retragere vehiculul trebuie parcat pe un drum lateral (la o distanta de
minimum 50 de metri fatd de drumul public), intr-o parcare sau pe un spatiu
special amenajat in afara drumului public.

6. Care sunt conditiile tehnice ale vehiculelor si remorcilor ?
Raspunsuri corecte:

» Pentru remorcile care prin constructie nu au dispozitiv de franare la stationare,
acesta poate fi inlocuit (cat timp sunt decuplate sau stationeaza) prin blocarea a
minimum 50% din numarul rotilor.

» Pneurile trebuie sa fie in stare buna si sd aiba un profil cu o adancime de
minimum 1,50 mm. Protapul de remorcare si sigurantele de fixare trebuie sa fie
in stare perfecta, fiind interzise improvizatiile (legaturi de sarma, lant etc.).

> Mijloacele de transport trebuie dotate cu un set complet de scule si accesorii in
stare buna pentru reparatii imediate.

» Autovehiculul transportator sau tragator trebuie sa aiba o lampa girofar
instalata astfel incat sa fie vizibila din toate directiile.

» Daca indltimea incdrcaturii blocheaza vizibilitatea luminii din spate, se va
instala 0 lumina galbena suplimentara in spatele incarcaturii, la 0 inaltime de
2,30 — 2,50 metri de la carosabil.

> Incarcitura trebuie asezata si ancorati strict conform unui desen de coletaj
realizat de o unitate de proiectare autorizata (care raspunde legal de eventualele
prejudicit).

> Tnainte de plecare, beneficiarul, transportatorul si furnizorul sunt obligati sa
verifice toate legaturile de ancorare. Furnizorul este direct responsabil de
respectarea desenului.



>

Tn timpul mersului, conducatorul auto sau responsabilul de transport din partea
beneficiarului au obligatia sa verifice periodic prinderile si sa stranga legaturile
slabite.

Beneficiarul trebuie sa insoteasca transportul pe tot traseul. Este responsabil sa
intervind pentru obtinerea de noi AST-uri pe parcurs, sd asigure
demontarea/remontarea semnelor rutiere sau a cablurilor electrice care
blocheaza drumul si sa achite costurile acestor lucrari.

Transportatorul trebuie sa opreasca la semnalele personalului autorizat al
administratiei drumului, sa prezinte AST-ul si sd se supuna obligatoriu
cantaririi pe cantarele fixe sau mobile.

Transportatorul trebuie sa respecte cu strictete traseul, restrictiile, rutele de
ocolire si pozitia exactd de mers pe poduri Inscrise Tn autorizatie.

Timpul de traversare a convoiului pe pasajele la nivel cu calea feratd (cu
semnalizare automata) este permisa doar daca intregul convoi poate traversa
complet liniile in maximum 30 de secunde. Orice depasire a acestui timp
necesitd acordul prealabil al organului feroviar.

7. Care sunt conditiile specifice pentru eliberarea, modificarea, anularea si
raspunderea in cazul transporturilor agabaritice si cu greutate mare ?
Raspunsuri corecte:

>

>

>

Autorizatia speciala de transport sau avizul prealabil se elibereaza numai dupa
achitarea tarifelor de avizare/autorizare si a taxelor pentru depasirea de greutate
si/sau gabarit.

Ministerul Infastrucrurii si Dezvoltarii Regionale, impreuna cu Inspectoratul
Politiei, au dreptul sa modifice itinerarul (sau sectoare din el) in functie de
restrictiile aparute.

Temporar se poate interzice total circulatia acestor transporturi in anumite
perioade pe drumurile cu trafic international sau pe alte drumuri publice
(restrictia se inscrie obligatoriu n autorizatie).

Organele de control pot anula pe loc autorizatia daca se incalca regulile sau
dacd nu mai sunt conditii sigure de transport.

Tn caz de anulare, convoiul trebuie retras imediat din trafic pe un drum lateral
(Ia minimum 50 de metri distanta de drumul public), intr-0 parcare sau alt
spatiu exterior drumului.

8. Care sunt conditiile de eliberare a autorizatiilor speciale de transport ?
Raspunsuri corecte:

>

>

Respectarea conditiilor impuse de avizul eliberat de Agentia Nationala
Transport Auto.

Desfasurarea transportului in conditii de siguranta pentru vehiculul respectiv si
pentru ceilalti participanti la trafic.

Respectarea normelor ecologice.

Protejarea grinzilor de rezistenta ale podurilor, tablierelor, instalatiilor care
traverseaza drumul, plantatiei rutiere si a constructiilor de semnalizare.



» Evitarea distrugerii sistemului rutier si a podurilor prin depasirea sarcinilor
stabilite la modernizarea drumului.
Mijloacele de transport pentru marfuri periculoase cu greutati/gabarite depasite
trebuie sd corespunda normelor internationale.
Emiterea autorizatiei pe perioada scurta, cu respectarea restrictiilor permanente
sau temporare si stabilirea de ocoliri obligatorii.
Aplicarea de restrictii in perioadele de inghet-dezghet si umiditate excesiva din
cauza capacitdtii portante reduse a drumului.
Reducerea limitei de autorizare cu pana la 25% din capacitatea drumului in
perioadele umede.
» Depasirea sarcinilor autorizate cu cel mult 30% din sarcina limita pe osie n
conditii de drum uscat (vara).
9. Care sunt coditiile de depunere a cererii pentru eliberarea autorizatiei speciale
de transport ?
Raspunsuri corecte:
Conditiile de depunere si solutionare a cererilor pentru eliberarea autorizatiilor
speciale de transport sunt:
> Cererile se depun de catre beneficiarul transportului la ANTA,;
> 1n cazuri speciale solicitarile vor fi depuse Ministerului Aparirii Nationale sunt
solutionate in comun de Ministrul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si de
Inspectoratul Politiei;
Dosarul trebuie sa cuprinda:
» Dimensiunile si greutatea exacta a obiectelor transportate;
» Tipul mijloacelor de transport si de tractare;
» Schita sau desenul de colectaj;
» Tonajul si pozitia repartitorului de sarcina;
» Modul de ancorare a mijlocului de transport;
» Numarul de transporturi identice si perioada de desfasurare.
Termene de solutionare:
» Maximum 2 ore Tn punctele de frontier;
» Maximum 48 ore cand solutionarea depinde de Directia Gospodariei Rutiere a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale;
» Maximum 10 zile pentru cererile depuse la unitatile de gospodarire comunala.
Autorizatia este valabila cel mult 30 de zile calendaristice. Daca transportul nu s-a
efectuat la timp, se poate aproba un singur termen nou de 30 de zile, in baza unei
cereri scrise.
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Studii de caz —
Transport marfuri
agabarite si grele



|. Limite de tonaj, osii si configuratii tehnice.

Studiul de caz 1. Depisirea masei pe axa cea mai incarcata dintr-un
tandem.

Scenariu: Un autotren transportd un echipament industrial pe un drum national modernizat. La
cantarire, se constata ca osia dubla (tandem) are o masa totala de 18,0 tone (incadrandu-se in limita de
22,0 t), insa repartizarea este inegala: prima axa are 11,0 tone, iar a doua are 7,0 tone. Operatorul
sustine ca transportul este regulamentar deoarece masa totala a tandemului nu este depasita.

Solutie: Operatorul greseste si va fi sanctionat. Regulamentul stipuleaza ca, in cazul greutatilor inegale
pe axe intr-o osie dubla (tandem), tonajul pe axa cea mai incarcatd nu trebuie sa depaseasca tonajul
maxim admis pe osia simpla pentru categoria respectiva de drum (care este de 10,0 t pentru drumuri
nationale modernizate). Axa de 11,0 t incalca aceasta limita.

Studiul de caz 2. Tractarea unei semiremorci agabaritice cu tractorul
rutier.

Scenariu: O companie agricola utilizeaza un tractor rutier de mare putere pentru a tracta pe un drum
national o semiremorca agabaritica Incarcata cu componentele unei combine, avand o capacitate utila
de 15 tone. Inspectorii ANTA opresc ansamblul, iar administratorul invoca o situatie exceptionald din
cauza lipsei unui autotractor cu sa disponibil.

Solutie: Transportul poate fi admis doar n conditii extrem de stricte. Tractarea
remorcilor/semiremorcilor cu greutati si/sau gabarite depasite cu tractoare rutiere este, de regula,
interzisa. In mod exceptional, se poate admite pana la 20 tone capacitate util, dar numai pe sectoare
limitate, carosabil uscat, cu sisteme de franare eficiente pe ambele vehicule si cu respectarea tuturor
conditiilor impuse printr-o autorizatie speciala de transport (AST). Daca compania nu detine AST,
fapta este ilegala.

Studiul de caz 3. Transportul pe drumuri pietruite cu osie tripla.

Scenariu: Un operator transporta materiale de cariera pe un drum public pietruit utilizand un vehicul
cu osie tripld (tridem). La control, masa pe tridem este inregistrata la 18,0 tone. Soferul afirma ca
valoarea este legald deoarece limita maxima pentru tridem pe drumurile modernizate este de pana la
24,0 tone.

Solutie: Soferul este In culpa. Pentru drumurile pietruite, limita maxima de tonaj pentru o osie tripla
(tridem) este strict de 16,5 tone. Masa de 18,0 tone reprezinta o depasire a masei maxime admise pe
osie.

Studiul de caz 4. Profilul pneurilor si improvizatiile la protap.

Scenariu: In cadrul unei verificari in trafic a unui convoi agabaritic, inspectorii constati ca pneurile
semiremorcii au o adancime a profilului de 1,20 mm, iar siguranta de fixare a protapului de remorcare
este Intarita cu o legatura din lant si sdrma groasa. Soferul sustine ca lantul ofera o siguranta
suplimentara.

Solutie: Vehiculul nu indeplineste conditiile tehnice obligatorii. Pneurile trebuie sd aibd un profil de
minimum 1,50 mm adancime si sd fie in stare bund. Totodata, protapul si sigurantele de fixare trebuie
sa fie 1n stare perfectd, fiind strict interzise improvizatiile (legaturi de sarma, lant etc.).



Studiul de caz 5. Dispozitivul de franare la stationare pentru remorci
speciale.

Scenariu: O remorca grea agabaritica, care prin constructie nu este dotatd din fabrica cu un dispozitiv
de franare la stationare, este parcata pe un drum lateral in timpul unei pauze logistice. Inspectorii
observa ca vehiculul este lasat liber, avand doar doua calcuri (saboti) la rotile din spate.

Solutie: Procedura de asigurare este incorecta. Pentru remorcile care prin constructie nu au dispozitiv
de franare la stationare, acesta poate fi inlocuit, pe timpul cat remorca este decuplata si stationeaza,
exclusiv prin blocarea rotilor la minimum 50% din numarul lor total.

I1. Autorizatii speciale de transport (AST) si documentatie.

Studiul de caz 6. Tranzitarea localititilor cu o autorizatie generala
valabila pe drumuri nationale.

Scenariu: Un transportator detine o AST emisa de ANTA valabila pe drumurile nationale din
Republica Moldova. Pentru a scurta traseul, convoiul intrd pe drumurile comunale din interiorul unui
municipiu. Politia locald opreste convoiul, dar soferul prezintd AST-ul ministerial, afirmand ca este
valabil pe tot teritoriul tarii.

Solutie: Transportatorul este in culpd. Autorizatiile emise de minister sunt valabile pe drumurile
publice nationale. Daca traseul include treceri pe drumuri comunale sau prin localitati si municipii,
beneficiarul este obligat sa solicite autorizatii speciale de transport suplimentare de la organele care
administreazd drumurile si strdzile respective (Directiile de Gospodarie Locala) pentru stabilirea
traseului si a conditiilor de trecere.

Studiul de caz 7. Modificarea gabaritului in cazul unei AST permanente.

Scenariu: O companie detine o autorizatie speciala de transport permanenta pentru o automacara de 40
de tone. Pentru o lucrare specifica, pe automacarad se monteaza un brat prelungitor (JIB) suplimentar,
care depdseste cu 1,5 metri lungimea Inscrisa in autorizatia permanentd. Compania efectueaza
transportul bazandu-se pe documentul anual.

Solutie: Autorizatia permanenta isi pierde valabilitatea in acest caz. Aceste autorizatii nu sunt valabile
daci convoiul depaseste fie si una dintre limitele de gabarit sau greutate impuse de document. In
aceasta situatie, beneficiarul este obligat sa solicite o altd autorizatie speciald de transport (individuald),
cu plata tarifelor corespunzatoare noilor caracteristici.

Studiul de caz 8. Returul in gol pe un traseu neautorizat.

Scenariu: Un convoi greu obtine o AST individuala valabila dus-intors. La ducere (incarcat), convoiul
urmeaza o rutd ocolitoare lunga stipulata in document pentru evitarea unui pod cu restrictii. La
intoarcere, fiind gol, soferul alege pe cont propriu cel mai scurt drum (care trece peste podul
restrictionat la incércare), considerand ca vehiculul gol nu afecteaza structura.

Solutie: Soferul a incalcat reglementirile. In cazul rutei ocolitoare, convoiul se va intoarce gol pe
traseul cel mai scurt, insa acest traseu 1n gol trebuie sa fie stipulat iIn mod expres in autorizatia speciala
de transport de cétre emitent. Transportatorul are obligatia strictd de a respecta traseul si rutele de
ocolire Tnscrise Tn document.



Studiul de caz 9. Depistarea in trafic fara AST si aplicarea tarifelor
speciale.

Scenariu: In urma unui control pe traseu, este identificat un convoi agabaritic (litime 3,20 m) care
circula fara a detine o autorizatie speciald de transport. Operatorul afirma ca este dispus sa achite pe loc
amenda contraventionald, dar refuza plata taxelor de drum suplimentare, sustinand ca acestea se aplica
doar la eliberarea preventiva a actelor.

Solutie: Pozitia operatorului este ilegala. Daca se depisteazd convoaie cu greutati si/sau gabarit depasit
fara AST, in afara amenzilor legale, se aplica in mod obligatoriu tariful special de eliberare a AST si
tarifarea obisnuita provenitd din depasirile de greutati si/sau gabarit pentru distanta parcursa.

Studiul de caz 10. Solicitarea unui nou termen pentru o AST neutilizata.

Scenariu: Un transportator obtine o AST valabild 30 de zile pentru un transport greu. Din cauza unor
intarzieri de productie la fabrica, transportul nu poate fi efectuat in acest interval. Dupa expirarea celor
30 de zile, operatorul solicita prelungirea automata a documentului cu inca 45 de zile.

Solutie: Solicitarea depaseste cadrul legal. Daca transportul nu s-a efectuat in termenul de valabilitate
(de maximum 30 de zile), la cererea scrisa a beneficiarului se poate acorda un nou termen unic de
maximum 30 de zile calendaristice.

[11. Insotirea convoaielor si semnalizarea vizuala.

Studiul de caz 11. Transport agabaritic cu litimea de 3,10 metri fara
vehicul de insotire.

Scenariu: Un operator de transport efectueaza o cursa cu un convoi avand latimea totald de 3,10 metri.
Vehiculul circuld pe un drum national avand pornit doar girofarul galben pe cabind, fara a fi insotit de o
alta masind. Un echipaj ANTA opreste convoiul pentru lipsa masinii de insotire in fata.

Solutie: Operatorul a procedat corect, iar retinerea pentru lipsa masinii de insotire este nefondata.
Regulamentul prevede ca daca latimea convoiului este cuprinsa intre 2,55 si 3,50 m, acesta are
obligatia de a instala in fatd o tabla avertizoare (60x40 cm, fundal alb, litere rosii de 10 cm) cu
inscriptia ,,Atentie, gabarit depasit!” si de a folosi continuu lampile girofar de culoare galbena pe
mijlocul de tractare. Autovehiculul de Insotire 1n fatd devine obligatoriu doar cand latimea depaseste
3,50 metri.

Studiul de caz 12. Omisiunea semnalizarii extremitatilor care depasesc
platforma.

Scenariu: Un treiler transporta un utilaj cu o latime totala de 3,80 metri. Convoiul este escortat corect
in fata de un vehicul de insotire dotat cu girofar si text avertizor. Totusi, marginile utilajului care
depdsesc fizic marginile laterale ale platformei treilerului nu dispun de niciun fel de marcaj
reflectorizant.

Solutie: Transportul incalci normele de sigurant. In cazul in care gabaritul in latime depaseste 3,50 m,
marginile laterale ce depasesc platforma traulerului trebuie marcate obligatoriu in fata si in spate
(stanga si dreapta) pe 30 cm latime si 1,20-1,50 m lungime prin benzi alternative albe-rosii cu latimea
de 10 cm, inclinate la $45*{\circ}$ (sau table verticale vopsite similar).



Studiul de caz 13. Necesitatea dublei insotiri din cauza lungimii
ansamblului.

Scenariu: Un transportator organizeaza o cursa pentru grinzi din beton cu o lungime totala a
convoiului (de la carligul autovehiculului tragator pana la capatul din spate al Incarcaturii) de 32,00
metri. Latimea convoiului este standard (2,45 m). Operatorul asigura un singur vehicul de insotire n
fata.

Solutie: Configuratia de insotire este insuficientd. Dubla Insotire (un vehicul antimergéator in fata si un
vehicul de urmarire in spate, ambele echipate cu girofar galben si tabld avertizoare) este obligatorie
prin lege in cazurile in care lungimea convoiului depdseste 30,00 metri, chiar daca latimea se afla in
limitele normale.

Studiul de caz 14. Obstructionarea girofarului de catre incarcatura.

Scenariu: Un autotractor tracteaza o semiremorca pe care este incarcat un siloz industrial foarte inalt.
Lampa girofar este montata pe cabina camionului si functioneaza. Din cauza geometriei silozului,
lumina girofarului este complet mascata pentru vehiculele care circula in spatele convoiului.

Solutie: Convoiul nu respectd normele tehnice de alertare. Girofarul trebuie montat pe partile cele mai
inalte, astfel incat sa fie vizibil din toate directiile. Daca indltimea incarcaturii blocheaza vizibilitatea
luminii din spate, este obligatorie instalarea in spatele incarcaturii, la o indltime de 2,30-2,50 metri de
la partea carosabild, a unei lumini galbene de avertizare suplimentare.

V. Reguli de circulatie si conditii meteo periculoase.

Studiul de caz 15. Conduita convoiului in conditii de ceata densa.

Scenariu: Pe traseu, un convoi agabarit (latime 4,20 m) intalneste o zona cu ceata densa, vizibilitatea
pe drum scazand la aproximativ 70-80 de metri. Responsabilul de transport decide sa reduca viteza
convoiului la 10 km/h si s@ continue deplasarea cu atentie sporitd pana la destinatie, care se afla la doar
5 km distanta.

Solutie: Decizia este total ilegala si periculoasd. Circulatia transporturilor agabaritice sau grele pe timp
de ceata si vizibilitate redusa sub 100 de metri este strict interzisa. Convoiul trebuia oprit imediat si
retras de pe drumul public.

Studiul de caz 16. Retragerea convoiului Tn caz de polei brusc.

Scenariu: in timpul deplasirii unui convoi cu greutate depasiti, incepe o ploaie inghetata care
genereaza polei pe suprafata carosabila. Soferul opreste imediat camionul pe banda de urgenta
(acostamentul consolidat) a drumului national si activeaza luminile de avarie, asteptand interventia
utilajelor de deszapezire.

Solutie: Soferul a incalcat procedura de siguranta. In caz de polei, ninsoare sau alte situatii
neprevazute, convoiul trebuie retras obligatoriu de pe drumul public pe un drum lateral (la o distanta de
minimum 50 de metri fatd de drumul public), pe un loc de parcare special sau pe un spatiu in afara
drumului public. Oprirea pe sectoarele unde se stanjeneste fluenta sau siguranta traficului este interzisa.



Studiul de caz 17. Traversarea podurilor si oprirea pe viaducte.

Scenariu: Conducatorul unui vehicul greu aprobat prin AST ajunge in dreptul unui viaduct. Observand
ca din sens opus se apropie un alt autocamion, soferul convoiului opreste vehiculul chiar pe mijlocul
viaductului pentru a-i permite celuilalt sa treaca in siguranta.

Solutie: Manevra este strict interzisa. Trecerea pe poduri sau viaducte trebuie sa se faca cu viteza
redusd 5-15 km/h, in mod continuu si fara opriri, pe banda din dreapta sau conform AST. Este strict
interzisa oprirea convoaielor cu greutati/gabarite depasite pe poduri, pasaje, pante sau sectoare
Tngustate.

V. Traversarea infrastructurii speciale (CF, cabluri, portale).

Studiul de caz 18. Trecerea pe sub linii de troleibuz fara aviz specific.

Scenariu: Un transportator detine o AST eliberata corect pentru un utilaj cu indltimea totala de 4,60
metri. Pe traseul aprobat in AST, convoiul trebuie sd traverseze o intersectie urbana prevazuta cu linii
aeriene de troleibuz. Soferul agata si rupe firele electrice, iar operatorul sustine ca vina apartine
emitentului AST-ului care a aprobat acel traseu.

Solutie: Raspunderea revine integral transportatorului/beneficiarului. Autorizatia speciald de transport
nu cuprinde conditiile de trecere pe sub instalatii aeriene. Pentru trecerile pe sub conductorii aerieni de
electricitate, telefon sau linii de troleibuz/tramvai, beneficiarul are obligatia legala de a obtine in timp
util avize separate de la unitatile care le administreaza.

Studiul de caz 19. Traversarea unei cii ferate electrificate.

Scenariu: Un convoi cu o indltime totala de 4,25 metri ajunge la un pasaj la nivel cu calea ferata
electrificatd. Soferul observa ca indicatorul automat este pe culoarea verde si traverseaza liniile fara a
detine vreo aprobare speciala de la cdile ferate, considerand ca inaltimea cablurilor feroviare este
standard.

Solutie: Soferul a incalcat grav legea. Pentru traversarea pasajelor la nivel cu calea ferata a convoaielor
agabaritice, este obligatorie obtinerea aprobarii organelor care administreaza calea ferata in cazurile
specifice de: latimi mari de 5,00 m (toate cazurile), inaltimi mai mari de 4,0 m (in cazul liniilor
electrificate) sau lungimi mai mari de 30 m (in cazul pasajelor nepazite).

Studiul de caz 20. Timpul critic de eliberare a zonei de siguranta
feroviara.

Scenariu: Un tren rutier agabaritic foarte lung se angajeaza in traversarea unui pasaj la nivel cu calea
ferata dotat cu semnalizare rutierd automata. Din cauza lungimii si vitezei reduse de protectie,
ansamblului 1i ia exact 45 de secunde pentru ca ultima parte a incarcaturii sa elibereze complet sinele.

Solutie: Manevra Incalca limitele de timp impuse. Angajarea convoiului pe pasajele la nivel cu calea
ferata cu semnalizare automata este permisad doar cu conditia ca trecerea in totalitate a convoiului sa
poata fi parcursd in maximum 30 de secunde. Orice depdsire a acestui timp critic necesita acordul
prealabil si coordonarea organului feroviar.



